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HINDAMISTULEMUSTE KOKKUVOTE

Miti kruusakarjaaris kaevandamisega kaasneva keskkonnamd@ju hindamise (KMH) algatas
19.07.2010. a Keskkonnaameti Pdlva-Valga—\V6ru regioon (kiri PVV 10-5/3839-13).
Keskkonnamdju hindamise algatamise aluseks oli Kiirkandur AS Miti kruusakarjéari
kaevandamise loa taotlus. Maeeraldist taotletakse Valgamaal Palupera vallas Miti kilas Sapi
maatksusel (katastri tunnus 58201:002:0350), kohaliku tahtsusega Miti (Palupera)
kruusamaardla 13. plokil. Kavandatava tegevuse eesmargiks on kvaliteetse materjali ja sellest
valmistatud toodangu kasutamine piirkonna ehitust6odel ja teede ehituses pikas perspektiivis.

Taotletava méaeeraldise pindala on 14,70 ha ja teenindusmaa pindala 17,10 ha. Kaevandada
soovitakse varu, mis asub pohjaveetasemest kdrgemal. Kaevandamisjargselt korrastatakse ala
metsamaaks. Kaeveluba taotletakse 15 aastaks, keskmiseks aastaseks kaevemahuks
soovitakse 50 tuh. m®. Kéesoleval ajal tegutseb Miti (Palupera) maardlal kaks karjaari, mis
asuvad taotletavast méeeraldisest véhemalt pool kilomeetrit ida pool.

Keskkonnamdju hindamise aluseks oli Keskkonnaameti P6lva—Valga—Voru regiooni poolt
heakskiidetud programm. Keskkonnam6ju hindamine toimus vastavalt keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seadusele, seejuures juhinduti Keskkonna-
ministeeriumi 2007. a KMH juhendist: ,,Juhised menetluse labiviimiseks tegevusloa tasandil”.
Hindamisel 1&htuti kehtivast seadusandlusest, teostatud geoloogilistest uuringutest, Alkranel
OU poolt koostatud mira modelleerimise tulemustest, EELIS elektroonilistest
andmebaasidest, valla ja maakonna planeeringutest, Maa-ameti kaardirakendustest ja teistest
asjakohastest dokumentidest.

KMH aruandes analliusiti kavandatavat kaevandamistegevust (p6hjavee tasemest kdrgemal
asuva kruusa kaevandamist ehk alternatiiv 1-e) ja selle reaalset alternatiivi (null-alternatiiv ehk
tegevuse mittetoimumist) ning alternatiivseid materjali (kruusa) veoteid Elva—Palupera—Kahri
maanteele ja RGngu—Otepaa—Kanepi maanteele.

Kaevandustegevuse mittetoimumisele (alternatiiv 0) on alternatiiviks (alternatiiv 1) tegevuse
toimumine ehk kaevandamine Miti kruusakarjaari maeeraldisel. Alternatiiv | korral toimub
sarnane tegevus (kaevandamine) korraga vaid méeeraldisel osaliselt (p&hjaosal, keskosal,
I6unaosal) ja selle tdttu puudus vajadus hinnata kaevandamist alternatiivselt méeeraldise
pohja- kesk ja I6unaosas. Mdétte lihtsustamiseks toome sellise néite. Kaeveluba taotletakse
kruusa kaevandamiseks 14,70 ha suurusel méeeraldisel 15 aastaks. Kaevandamist
kavandatakse, vastavalt karjaari kohustuslikule projekt-dokumentatsioonile, mille osaks on ka
arengukava, etapiviisiliselt, mitte kogu méeeraldisel korraga. Esimese viie aasta jooksul
kaevandatakse maeeraldise p6hjaosas méeeraldisest kolmandikul ja varu véljamise jooksul ala
korrastatakse (vastavalt korrastamisprojektile). Seejarel liigutakse kaevandamisega
méeeraldise keskossa, kus jélle 5 aasta jooksul ligikaudu kolmandikul varu véljatakse ja ala
korrastatakse. Seejarel liigutakse kaeve-eega (kaeveastanguga) I6una poole, kus jallegi 5 aasta
jooksul kaevandatakse méeeraldisest kolmandikul ja varu véljamise kaigus ala korrastatakse
tehniliselt esimesel vbGimalusel. Seega saab analulsida alternatiiv 1-e ehk kaevandamise
vOimalikke olulisi keskkonnamdjusid, mis ei s6ltu otseselt maeeraldise pindalast (14,70 ha) ja
kaeveloa kehtivuse ajast ehk 15 aastast, vaid sdltuvad eelkdige tegevuse kontsentreeritusest
piiratud alale ja ajale.

Kavandatava tegevuse (kruusa kaevandamine Miti kruusakarjéérist) keskkonnamdjude
hindamise aruandes hinnati tegevusega kaasnevate keskkonnamdjude ulatust ja olulisust ning
vOimalusi nende mdjude leevendamiseks olukorras, kus maaomanik saab tegevust l&bi
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viia/tellida vaid Sapi maatksusel asuva kruusa kaevandamiseks, mitte kuskil mujal. Kui KMH
labiviimise kéigus selgunuks, et kavandatav tegevus koos senise kaevandamisega Miti
maardla karjaarides pdhjustab selliseid olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid, mida praeguses
olukorras pole voimalik leevendada, siis oleks selge, et kaeveloa taotleja peab dra ootama aja,
mil teiste karjaaride varu on ammendunud. Seda muidugi juhul, kui KMH l&biviimisel ei
tuvastata, et Miti karjadrist pole ka siis vOimalik kaevandada, sest ilmnenud olulisi
negatiivseid mojusid poleks ka sel juhul vdimalik leevendada. Kéesoleva keskkonnamdju
hindamise kaigus on selgunud, et kaevandamine Miti kruusakarjaaris (alternatiiv 1)
koos samaaegse kaevandamisega maardla idapoolsel kaevevéljal ei too endaga kaasa
olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid.

Keskkonnamdju hindamise aruandes on antud Ulevaade Miti kruusakarjdari asukohast,
mojutatavatest keskkonnaobjektidest véhemalt poole kilomeetri raadiuses ja senisest
kaevandamisest Miti (Palupera) kruusamaardlal. Aruandes on esitatud kavandatud tegevuse
mdjude analiiis, mdjude voimalik kumuleerumine senise kaevandamistegevusega Miti
(Palupera) maardlas ja negatiivsete mdjude leevendamisvBimalused. Hinnatud on
kaevandamise moju piirkonna inimeste heaolule ja tervisele, pinna- ja pohjaveele,
veevarustusele (kaevudele), kaitsealadele ning kaitsealustele liikidele, rohevorgustiku
toimimisele, parandkultuurile ja maastikule. Hinnatud on ka materjali véaljaveovdimalusi nii
RAngu—Otepdéd—Kanepi kui ka Elva—Palupera—Kahri maanteele ja transpordiga kaasneva
keskkonnamdju ulatust. Aruandele on lisatud Alkranel OU poolt koostatud miiralevi
modelleerimise aruanne.

Alljargnevalt on kokkuvdtvalt esitatud KMH olulisemad tulemused.

Seniste Miti (Palupera) maardla karjaaride moju keskkonnale

Senine pikaajaline kaevandamine Miti (Palupera) maardla idaosas ligikaudu 33 hektaril on
muutnud ala pinnamoodi, karjaari aladele on juba kujunenud veekogud ja varasema
kaevandamise aladele on hakanud kasvama mets, kuid looduskeskkonnale (pdhjavesi,
kaitsealused liigid, Otepdd maastikukaitseala, sh Natura 2000 linnu- ja loodusala) pole
kaevandamine olulist negatiivset moju kaasa toonud. Kauaaegse vee drajuhtimise tottu on
piirkonna pBhjavee tase stabiliseerunud 88-90 m absoluutsel kdrgusel ja Palupera karjaari
korrastamise projekti koostamisel (peale varude ammendamist) otsustatakse, kas on
otstarbekas sailitada senine daravoolukraav Karjamdisa ojja, muuta dravoolu taset voi sulgeda
aravool sootuks. Inimeste elukeskkonda on aastate jooksul héirinud Maanteeameti Palupera
karjaaris hilistel Ghtutundidel ja 066siti téotanud ndukogudeaegse statsionaarse purustus-
sorteerimissdlme mura. Kuna seniste karjaaride materjali on vélja veetud ida suunas Rongu—
Otepda—Kanepi maanteele metsavahelist teed médda, kus lahikonnas elamud puuduvad, siis
veokite mura ja lokaalse levikuga tolm pole inimeste elukeskkonnale olulist mdju saanud
avaldada. Peale varu ammendumist kujuneb senisest karjaari teest pdhja poole, Kasemae,
Palupera ja Palupera Il karjadri alale, ligikaudu 11 ha suurune ja kuue meetri siigavune
veekogu, mis muutub piirkonnale puhke- ja kalastuskohaks, samas ka oluliseks
veereservuaariks.

KMH aruandes soovitatakse Miti (Palupera) maardla senistes karjaérides (idapoolsel
kaevevaljal) mura véhendamiseks kasutada kaasaegseid purustus-sorteerimissélmi, valtida
Uheaegset purustus-sorteerimissdlme t66d Palupera ja Kasemée karjaaris, planeerida karjaari
t00 ja materjali veo aeg ajaperioodile 7:00-23:00, karjééride alad jark-jargult korrastada.

Miti kruusakarjaari moju pinna- ja pdhjaveele, salvkaevudele
Kuna KMH programmi avalikul arutelul jéudsid koosolekul viibijad, sh arendaja esindajad
kokkuleppele, et pdhjaveetaset pole soovitav dravoolukraavide rajamisega alandada, siis
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karjaari pdhjaosas, ligikaudu 3,5 ha suurusel alal, saab pdhjaveetasemest kdrgemal
kaevandada vaid 91 m absoluutse kdrguseni — sellega kindlustatakse seal kaevandamisjargselt
metsa kasvuks sobivad tingimused. Vastasel juhul (veealuse kruusa kaevandamine varu
lamamini) kujuneks sellele alale madal, alla 2 m stigavune veekogu, mis hakkab kiiresti kinni
kasvama.

Pbhjaveetasemest kdrgemal asuva kruusa kaevandamine Miti kruusakarjaaris ei mojuta
Palupera aleviku ega Otepaa korgustiku pdhjandlval asuvate salvkaevude veetaset ega vee
kvaliteeti, sest nende kaevude toitealad asuvad reljeefis kdrgemal, kas pdhja pool (Palupera
aleviku kaevud) voi I6una pool (Otepad kdrgustiku pdhjandlva salvkaevud). Salvkaevude
veetase sOltub vaid sademetest. Naiteks Otepad kdrgustiku ndlval asuva Vana-Kasemée kaevu
veetaseme kdikumine 2009. a oktoobri ja 2011. a veebruari md6tmistulemuste andmetel oli
3,6 meetrit, Savimée kaevu veetaseme kdikumine 2,3 meetrit. Kasemée kruusakarjaari
kaeveloa tdiendavate tingimuste kohaselt tehakse veetaseme seiret ka taotlevale, Miti
kruusakarjaarile pdhja ja 1duna poolt l&himates, Leede, Rabasoo, Vana-Kasemée ja Savimae
majapidamiste salvkaevudes. Tdiendavad kaevude seired pole vajalikud.

Kuna Miti kruusakarjaar asub reljeefis oluliselt madalamal, kui Purtsi joe pdhiline toiteala ja
kaevandamise tulemusena karjaari alal maapinna reljeef séilitab algse kalde pdhja suunas, siis
Miti karjadrist pohjaveetasemest kdrgemal asuva kruusa kaevandamine Purtsi joe veereziimi
ei mojuta ja ei saa kuidagi mdjutada ligikaudu 1,2 km lduna pool asuvat Veskijarve, mis on
Purtsi joele paisutatud. Taotletav méeeraldis ei ulatu ka Purtsi joe 100 m laiusesse
kaldakaitsevoondisse. Purtsi joe toiteala asub Otepdé kdrgustikul ja joe veereziim s6ltub vaid
sademetest.

Leevendavad meetmed. Kruusavaru kaevandada vaid 91 m absoluutse kdrguseni — sellega
kindlustatakse kaevandamisjargselt karjaari alal metsa kasvuks sobivad tingimused.

Vee reostuse véaltimiseks teostada pidevat tehnilise korrasoleku kontrolli karjééris kasutatava
tehnika Ule, hooldust ja tankimist viia l&bi selleks kohandatud alal.

Mira mdju

Alkranel OU poolt koostatud miira modelleerimise t66s on modelleeritud olukordi, kus t60
Miti karjaaris koos samaaegse téotamisega maardla senistes karjaarides ja transport mdlemal
voimalikul véljaveoteel loovad mira leviku suhtes nd maksimaalselt halva olukorra Palupera
aleviku elamute suunas, Vana-Kasemae talu piirkonnas ja karjaaridest 1duna pool asuvate
elamute juures. Muratasemete modelleerimine tehti p4evase aja kohta.

Karjadride t66 mdiralevi modelleerimisel eeldati, et kaevandamisega on seotud sGelumis-
purustussdlm (mira tekitaja paikneb maapinnast 1 m korgusel, selle maksimaalne
helivGimsustase (LwA) on tootja andmetel 104,8 dB), mis to6tab koos ekskavaatoriga, mille
maksimaalne helivbimsustase on tootja andmetel on 103 dB. Kallurid ehk veokid on kasutusel
kaevandatud materjali véljaveoks.

Transpordimira modelleerimisel eeldati, et keskmiseks paevaseks liiklussageduseks kujuneb
10 autot tunnis, st analoogne liiklussagedus nagu on olnud maardla karjaéridest aastase
maksimaalse veo korral. Kalluri poolt tekitatav maksimaalne muratase on 91 dB.

Mira modelleerimisel eeldati, et kaevandamine toimub péevasel ajal ajavahemikul 7:00-
20:00.

Mira modelleerimisel arvestati ilmastikuolusid n6é halvimale olukorrale (tuule suunda
Palupera aleviku suunas, inversiooni).

Mira modelleerimisel ei arvestatud metsa kui mira piirava teguriga.

Kill aga suureneb miratase (vorreldes l&&nepoolse véljaveotee kasutamisega) Vana-Kasemae
talu juures, jaddes vahemikku 45-50 dB ja I6unasuunda jaévate majapidamiste juures (<40-
50 dB). Lubatud piir- ja taotlustasemeid siiski ei Uletata.

Olukorras, kus koikide karjaaride ldunaosas tootab tehnika Umbritsevast maapinnast
madalamal ja kasutatakse idapoolset veoteed, jaab tiheasustusala IGunapoolsete elamute
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juures muratase alla 40 dB. Vana-Kasemae talu juures jadb miratase vahemikku 45-55 dB.
Kuigi kirjeldatud olukorras on mira mdju Vana-Kasemée talu elanikele kdige suurem, jdévad
muratasemed siiski lubatud piir- ja taotlustasemetest madalamaks.

Mira modelleerimise tulemused naitavad, et Ghegi analttsitud situatsiooni puhul ei
kaasne kaevandamisega ja materjali véaljaveoga muratasemeid, mis ldhimate elamute
juures Uletaksid péevasel ajal lubatud mira piir- ja taotlustasemeid. Miti karjaarile
lahimate majapidamiste juures tiheasustusalal (Palupera asulas) jadb miuratase
vahemikku 40-45 dB, Vana-Kasemae talu juures vahemikku 45-50 dB ja I6unasuunda
jadvate majapidamiste juures <40-50 dB.

Leevandavad meetmed. Murast tulenevate héiringute vahendamiseks tuleb véltida
kaevandamist 6isel ajal, sh vahetult enne péikese tbusu ja parast loojangut, st ajal, mil vGivad
esineda soodsad tingimused inversiooni tekkeks, mis soodustab mira leviku ulatuse
suurenemist.

Véljapoole maeeraldist mira leviku vdhendamiseks rajada teenindusmaa piirile katendivallid.
Kasutada vaid kaasaegset karjaaritehnikat, sh mobiilset purustus-sorteerimissélme.

Valtida Giheaegset purustus-sorteerimissdlme t66d Miti ja Kasemae karjaéris.

Karjadri t06 aeg peab jadma péevasele ajale, ajavahemikku 7:00-23:00, purustus-
sorteermissdlme t66 ajavahemikku 7:00-20:00.

Transpordimura vahendamiseks piirata valjaveoteedel litkumiskiirust kuni 30 km-ni tunnis.

Tolmu méju

Kaevandamis ajal on kruus looduslikult niiske. Seetdttu tekib kaevandamise, tootlemise ja
laadimise kaigus tolmu véhe ning see sadeneb juba karjaari piires. Ka karjaéari alale ladustatud
toddeldud materjal kuivab aeglaselt ja selle téttu on tolmu levik véikese ulatusega.
Raskeveokite liikumisega kruuskattega valjaveoteedel tekib tolmu, mille leviku ulatus s6ltub
esmajoones maastiku avatusest. Véljaveoteed nr 1 (véljasdit Rdngu-Otepad—Kanepi
maanteele) kasutades piirab tolmu levikut enamasti mets (ka Vana-Kasemae elamu l&hedal).
Valjaveoteed nr 2 (Elva—Palupera—Ké&hri maanteele) kasutades vdib kruusatee tolm levida lle
avatud maastiku Palupera aleviku majadeni, eriti Idunatuulte korral.

Leevendavad meetmed. Tolmu leviku véahendamiseks valjapoole maeeraldist rajada
teenindusmaa piirile katendivallid.

Tolmu leviku vahendamiseks tuleb kuivadel perioodidel vajadusel kasta karjééri siseteid.
Materjali véljaveoteedel tolmu leviku tOkestamiseks rakendada kas teepinna keemilist
to6tlemist voi kuivadel perioodidel kastmist (esmajoones veotee nr 2 puhul.

Vibratsiooni mdju

Lahtuvalt tootervishoiust on Kkarjadris tootavale tehnikale (purustus-sorteerimissdlmele,
ekskavaatorile) kehtestatud vibratsiooni piirnormid juba valmistajatehases. Ka kavandatavas
Miti kruusakarjadris t06le hakkav tehnika peab vastama kehtestatud normidele ja seega kruusa
kaevandamine ja selle to6tlemine ning laadimine ei saa p6hjustada poole kilomeetri kaugusel
asuvate elamute juures vibratsiooni, mis voiks negatiivselt mdjutada sealseid elanikke ja
hooneid. Seda ka juhul, kui samaaegselt tootab karjaari tehnika nii maardla idapoolsel
kaevevéljal kui ka poole kilomeetri kaugusel asuvas Miti Kkarjééris. Lisaks kaugusele
summutab maapinna vonkeid ka karjaaridest pdhja pool asuv pehme turbalasund.

M0oju Palupera—Piirimae-Arula teele, Tartu Maratoni rattarajale

Karjaarist pohja poole jaava Palupera—Piirimae—Arula teeldigu kasutamisel tuleb teed
tugevdada, et kindlustada selle vastupidavus raskeveokite liiklemiseks ja et ei tekiks
probleeme tavaliiklusele. Liikluskorraldus peab kindlustama tavaliikluse ohutuse vahemalt
senisel tasemel. Materjali valjaveoks ida pool asuvale R6ngu—Otepaa—Kanepi maanteele tuleb
Palupera—Piirimée—Arula tee Uletamise kohas valja ehitada ristmik ja tagada liiklemise
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ohutus. Sel ajal, kui kaevandatakse vahetult Tartu Maratoni rattaraja alla jadvat kruusa,
hoolitseb arendaja selle eest (kokkuleppel maratoni labiviijatega), et maratonil osalejatele
oleks ohutu labipaas karjaari alalt kas juba kaevandatud ja tasandatud kohast v6i kohast, kus
pole veel kruusa kaevandatud, aga on l&bisdiduks sobilikud tingimused.

Teede, sh  Palupera-Piirimée—-Arula  teeldigu  kasutamisvdimalus  kruusa
transportimiseks ja Umberehitamisvajadus selgitatakse vélja Palupera valla poolt
kehtestatava detailplaneeringu kaigus kaevandamise loa menetlemise ajal. Valla poolt
kehtestatav detailplaneering on avalik protsess, mille jooksul saavad oma seisukohti
(kaasa arvatud tee kasutamise ohutuse osas) valjendada kdik menetlusest huvitatud
isikud, kaasa arvatud tee kasutajad ja maaomanikud, kelle maatiksuste piires tee asub.

Moju kaitsealadele ja kaitsealustele liikidele

MGoju kaitsealadele ja kaitsealustele liikidele puudub. Kavandatava karjaari Idunaosa jaab vaid
7 ha ulatuses 1850 hektari suuruse Astuvere—Miti rohevorgustiku tugiala pdhjaservale, mis
moodustab vaid 0,4% tugiala pindalast ja selle tdttu ei héiri kavandatav tegevus
rohevorgustiku toimimist. Rohelise vorgustiku tugialadel ja koridoridel vOib arendada
majandustegevust ja vorgustiku funktsioneerimiseks on vajalik, et tugialadel ei langeks
looduslike alade osatahtsus alla 90 protsendi.

Kavandatava karjéar jadb 8070 ha suurusele Palupera—Hellenurme-Lutike—Neeruti (KLER
20) vaartuslikule alale, mis piirneb Otepéa looduspargiga, kus on véartuslikule alale sarnane
mosaiikmaastik. Kavandatav tegevus mosaiikmaastikku oluliselt ei kahjustu — kaevandatud
alal sdilib senine lainjas, pdhjasuunalise kallakusega reljeef, mis on senisest keskmiselt 5 m
madalam. Peale maavara ammendumist karjaari ala korrastatakse metsamaaks.

Lahim Natura 2000 loodus- ja linnuala asub kavandatavast karjéarist 0,6-1,3 km kaugusel
Otepdd maastikukaitseala piires. Senised Miti maardla karjdarid jadvad Otepad
maastikukaitseala (Natura 2000 ala) piirile oluliselt lahemale, kuid teadaolevalt
(Keskkonnainspektsiooni ja Keskkonnaameti andmetel) pole ka need maastikukaitseala ja
Natura 2000 linnu- ning loodusala toimimist mdjutanud.

Kuna kaevandamisega veetaset ei alandata, siis ka l&hima, ligikaudu 0,2 km kaugusel kasvava
Il kaitsekategooria taime (pruunikas pesajuur) kasvukohta ei mdjutata. Kavandatava karjaari
alal on metsa- ja rohumaa. Kaitstavaid v6i ohustatud liike karjdérialal teadaolevalt ei ole ja
karjaari ning selle imbruses kasvavad taimekooslused on laialt levinud. Karjaari rajamisel
olemasolev kooslus havib, kuid kaevandustegevuse |0ppedes karjadriala korrastatakse
metsamaaks, tekivad uued kooslused ning elupaigad.

Rakendades ka&esolevas t00s esitatud pohilisi leevendamismeetmed (maeeraldisel
kaevandatakse etapiviisiliselt, mitte kogu alal korraga, kaevandatud ala korrastatakse
etappide kaupa vastavalt korrastamisprojektile, kuival ajal veoteede tolmuvaba
hoidmine, kaasaegse karjaaritehnika, sh purustus-sorteerimissélme kasutamine, t66 aja
piiramine ajavahemikuga 7:00-23:00, kaevandamine pdhjaveetasemest kdrgemal, st
mitte alla 91 m absoluutse koérguse, veoteede kasutamisvdimaluste valjaselgitamine
vastava detailplaneeringu alusel), on Miti kruusakarjaaris voimalik kaevandada (ka
koos samaaegse kaevandamisega maardla idapoolsel kaeveviljal), kahjustamata olulisel
maéaral elu- ja looduskeskkonda ning inimeste tervist ja vara. Leevendusmeetmete
rakendamise vajaduse ja piisavuse ning 16pliku otsuse kaevandamise lubatavuse kohta
langetab jarelevalve teostaja ja otsustaja, kelleks on kadesoleval juhul Keskkonnaamet.



SISSEJUHATUS

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi seaduse (8 2, 16ige 1) alusel
on keskkonnamd@ju hindamise (KMH) eesmark:
1) teha kavandatava tegevuse keskkonnamdju hindamise tulemuste alusel ettepanek
kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valimiseks, millega on
voimalik véltida voi minimeerida keskkonnaseisundi kahjustumist;
2) anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle alternatiivsete
vOimalustega kaasneva keskkonnamdju ning negatiivse keskkonnamdju véltimise voi
minimeerimise voimaluste kohta;
3) voimaldada keskkonnamd@ju hindamise tulemusi arvestada tegevusloa andmise
menetluses.

Keskkonnamdju  hindamisel tuleb  keskenduda eelkbige olulise keskkonnamdju
valjaselgitamisele ja keskkonnaloa sellest tulenevate keskkonnanduete méaratlemisele.
Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt tletada tegevuskoha keskkonnataluvust,
pdhjustada keskkonnas pddrdumatuid muutusi vOi seada ohtu inimese tervise ja heaolu,
kultuuripdrandi voi vara.

Keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) objektiks on Palupera vallas Miti kilas Miti
(Palupera) maardlal asuva Miti kruusakarjaari (joonis 1 ja 2) maavara kaevandamise loa
taotlus. Kaevandamisloa taotluse on Keskkonnametile esitanud AS Kiirkandur.
Kaevandamisloas taotletakse luba 723 tuh. m® ehituskruusa kaevandamiseks keskmise
aastamaaraga 50 tuh. m®. Loa kehtivusajaks on kavandatud 15 a.

Lahtuvalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissusteemi seadusest (KeHJS; § 3p 1
ja 8 6 1g 1 p 28 ning 35) algatas Keskkonnaameti Pdlva—Valga—\V6ru regioon oma
19.07.2010. a kirjaga PVV 10-5/3839-13 kavandatava tegevuse kohta keskkonnamdju
hindamise. Keskkonnam@ju hindamine algatati vastavalt Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse 8§ 3 18ikele 1 ja § 6 16ike 1 punktile 28 ning 35, millest
tulenevalt tuleb keskkonnamdju hindamine (KMH) 1abi viia ka juhul, kui olemasoleva(te)
karjaari(de) kdrvale voi vahetusse lahedusse lisandub uus karjaér (kaesoleval juhul taotletav
Miti kruusakarjéar), mille pindala (14,70 ha) koos olemasolevate maeeraldistega (Palupera
karjaar 21,00 ha, Palupera Ill karjaar 2,65 ha, Kasemée karjaar 8,54 ha) uletab 25 ha.
Ké&esoleval juhul on olemasolevate ja taotletava maeeraldise pindala kokku 46,89 hektarit.
Palupera maardlal kaevandamisega kaasnevate keskkonnamd@jude hindamist pole varem
tehtud. Ulevaade Miti (Palupera) maardlal asuvatest maeeraldistest ja taotletavast Miti
kruusakarjaari méeeraldisest on esitatud joonisel 2.

Kéesoleva KMH-ga hdlmatakse kavandatava tegevuse mdjude ulatust ja olulisust ning
arvestatakse mdjude kumuleerumisvdimalustega koos seniste karjaéride tegevusega. KMH
labiviimine on vastavuses KeHJS-ga ja heaks kiidetud KMH programmiga.

KMH-d viib l&bi ekspertrihm koosseisus:
e Ain Pdldvere (OU Eesti Geoloogiakeskus) — KMH juhtiv keskkonnaekspert (litsents
nr KMH 0137);
e Ranek Rohtla (OU Eesti Geoloogiakeskus) — geoloog (osales KMH programmi ja
KMH aruande koostamisel).
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Joonis 1. Ulevaade taotletava Miti kruusakarjaéri asukohast ligikaudu 500 ruutkilometri suurusel alal RGngu-Puka-Otepa4 piirkonnas ja seal tegutsevatest liiva- ning kruusakarjaaridest.

Mootkava 1:110 000. Alus: Eesti Baaskaart.
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Joonis 2. Ulevaade taotletava Miti kruusakarjiiri iimbruse senistest mieeraldistest, inimasustusest, veekogudest,
looduskaitse- ja parandkultuuri objektidest, maaiiksustest ja teedevorgust. Musta katkendjoonega on esitatud
voimalikud Miti karjééri teenindavad teed. Nr 1 - ida suunas olemasoleva karjddriteeni. Nr 2 - loode suunas
Elva-Palupera-Kihri maanteeni. Mdotkava 1:15000. Alus: Eesti Pohikaart Maa-ameti kaardirakendusest.
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1. ULDOSA

1.1. Kavandatava tegevuse asukoht, eesmark ja vajadus

Miti kruusakarjaari méeeraldis asub Valga maakonnas Palupera vallas Miti kilas, 21,2 ha
suurusel Sapi maaiksusel (katastri tunnus 58201:002:0350), kohaliku tahtsusega Miti
(Palupera) kruusamaardla 13. plokil. Miti kruusakarjaari maeeraldise pindala on 14,70 ha ja
méeeraldise teenindusmaa pindala on 17,10 ha.

Kaeveluba taotletakse 15 aastaks, mis kindlustab piirkonna ehitusobjektide varustamiseks
loodusliku materjali ja sellest valmistatud toodanguga (purustatud kruus, kruuskillustik,
sOelutud liiv) pikas perspektiivis.

2. OLEMASOLEVA OLUKORRA ULEVAADE JA MOJUTATAVA KESKKONNA
KIRJELDUS

2.1. Teostatud uuringud ja olemasoleva informatsiooni piisavus

KMH peamisteks lahteandmeteks olid jargnevad t66d ja dokumendid:

e Miti (Palupera) kruusamaardla Miti Il uuringuruumi geoloogiline uuring VValgamaal (varu
seisuga 01.08.2008). OU Eesti Geoloogiakeskus, 2008.

e Miti kruusakarjaari maeeraldise maavara kaevandamise loa taotlus. OU Eesti
Geoloogiakeskus, 2008.

e Palupera Il kruusakarjadri maavara kaevandamise loa taotlus. Kagu Teedevalitsus, 2007.

e Palupera karjaari pdhjaosa taiendava uuringu aruanne (varu seisuga 01.02.2007). OU
Inseneribiroo Steiger, 2007.

e Piirkonna salvkaevude veetaseme seiretulemused 2009. ja 2011. aastal. OU Eesti
Geoloogiakeskus, 2009., 2011.

e Valgamaal asuvas Palupera maardlas Miti kruusakarjaaris kaevandamise miralevi
modelleerimine. Alkranel OU, 2012.

KMH-s kasutatud teiste lahteandmete ja -allikate loetelu on toodud ké&esoleva aruande
kasutatud Kkirjanduse peatlkis. Kavandatava tegevusega hdlmatava ala ning seda umbritsevate
alade visuaalne vaatlus viidi labi 2011. a augustis. KMH-d 18bi viiv ekspertriihm leiab, et
teostatud uuringute ning olemasoleva teabe maht ja kvaliteet on piisav, et tagada KeHJS
nduetele ja heakskiidetud KMH programmile (lisa 1) vastava KMH aruande valmimine.

2.2. Maeeraldise ja selle imbruse Kirjeldus

KMH programmi (lisa 1) jargselt vdib kavandatav tegevus vdi selle reaalsed alternatiivid
omada vOimalikku negatiivset mdju peamiselt tegevuse maa-alal ja selle lahipiirkonnas (kuni
0,5 km raadiuses) olevatele keskkonnaelementidele (sh sotsiaal-majanduslikud aspektid).
Kéaesolevas alampeatiikis on tldise tlevaate andmiseks (vajadusel) kirjeldatud ka kaugemaid
piirkondi.

Miti  kruusakarjaari maéeeraldis asub Valgamaal Palupera vallas Miti (Palupera)
kruusamaardlal. Lahimad kruusakarjaarid (Palupera, Palupera 111, Kasemée, joonis 2) asuvad
sama maardla idaosa kaevevaljal. Joonisel 1 on esitatud Ulevaade liiva- ja kruusakarjaaridest
RAngu—Puka—Otepaa piirkonnas ligikaudu 500 ruutkilomeetril.

Taotletav méeeraldis asub Sapi Kinnistu (katastri tunnus 58201:002:0350) kesk- ja idaosas
(joonis 2). Maeeraldise piirile lahimad kinnistud on Miti (ida pool) ja Metsatuka (I6una pool).
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Miti ja Metsatuka maaiiksusel elamud ja muud hooned puuduvad. Vana-Kasemae taluhooned,
sh elamu jd&vad méeeraldise piirist ca 0,5 km kaugusele ida, Rootsimée ja Eedeni talu hooned
vastavalt ca 0,7 km kaugusele edela ja kagu poole (joonis 2). Pdhja pool asuva Palupera
aleviku lahimad elamud (Leede, Rabasoo, Alliku, Adre) jadvad maeeraldise p&hjapiirist
ligikaudu 0,5-0,6 km kaugusele. Nimetatud elamute suunal pole maastik lage, vaid vahemalt
0,2 km laiuselt on kaetud segametsaga. Mets kasvab ka kavandatava karjééri ja Vana-
Kasemdae elamu vahelisel maa-alal.

Piirkonna majapidamiste veevarustuseks kasutatakse valdavalt salvkaevude (joonis 3) vett.
Keskkonnaregistri andmetel méeeraldise mdjuraadiuses (0,5 km) puurkaevud puuduvad.
Lahim puurkaev asub Saviméde maauksusel. Piirkonna puurkaevudes tarbitakse aluspdhjalise
Devoni veekihi pohjavett.

Ulevaade salvkaevude siigavusest, veetasemest ja veetaseme muutustest annab tabel 1.

Tabel 1
Talu nimi Omanik Veetase Veetase Stigavus Maksimaalne Minimaalne
maapinnast, | maapinnast, | maapinnast, veetase veetase (kisitluse
m m m maapinnast, m andmetel)
2009. 2011. (kusitluse
veebruar oktoober andmetel)
Vana- Mati Hallika 4.06/ 7,68 8.5 ca4,0 Igal suvel kuiv
Kasemae
Rabasoo Vello Allev 2.15/ 2,80 3.1 ca2,0 Vett ca 0,3 m pdhjast
Savimée Taivi 3.53/ 5,83 8.5 ca4,0 Kuivaks ei jaa
Raudsepp
Leede 2,36 3.2
Eedeni Jaan Uibo 0,5 1,3 (allikas) Kuivaks ei jaa
Kengu Pavel 1.66 4.5 calb Vett ca 1 m pdhjast
Sarapson
Kalda 5.35 7.95
Molla Hedvig Saar 9.70 11.05 ca9,5
Kaasiku 5.20 8.1
Paju Helgi Krimses 1.86 4.9 ca2,0 Kuival suvel kuiv
Raua Ilvar Sarapson 6.00 10.65 ca 5,0 Vett ca 0,5 m pdhjast
Savi Mati Kalinin 8.30 11.15 ca8m Kuivaks ei jaa
Kuuse Ene Tamm 1.68 7.1 calb Kuivaks ei jaa
Adre Anne Mandma 1.02 2.4 maapinnani Kuivaks ei jaa
Punniluha Alari Rebane 4.34 6.1 ca4,0 Vett ca 0,5 m pbhjast
Kilaotsa Annela- Kaev liiva ca 10.0
Tekla Soots téis
Rootsimde Haljand Savi 0.99 4.0 ca0,5 Kuivaks ei ja4
Karjamdisa Lagunenud 3.80 5.9
Matsi Suvekodu 2.70 70
Ldo Aleksandr 3.36 4.8 ca3,0 Vett ca 0,2 m pbhjast,
Roodla vahel kuiv
Murakamde | Virve Dantsov 1.28 3.8 cal,0 Kuivaks ei jaa
Murakamde | Virve Dantsov 2.55 4.7 ca2,0 Kuivaks ei jaa




Joonis 3. Ulevaade taotletava Miti kruusakarjiiri ja senise kaevevalja imbruse salvkaevudest, veekogudest ja pinna- ning poh_]avee litkumisest Maa ameti rel_]eeﬁkaardll Modtkava 1:17 000.

Jooniselt on ilmekalt niha, et Palupera aleviku salvkaeve toidab pohjavesi, mis liigub pohja poolt 1duna poole ja jouab 16puks reljeefis madalamal asuvale soostunud (Palupera turbamaardla) ja kuivendussiisteemiga alale. Otepdd kdrgustiku
nolval asuvaid kaeve (Rootsimée, Eedeni, Savimie, Vana-Kasemie) toidab 16unast pohja poole (korgemalt madalamale) liikuv pShjavesi, mis jouab samuti soostunud kraavitatud alale. Otepdé korgustiku nolval asuvad kaevud jadvad

pohjavee liikumise transiidialale (suhteliselt aktiivse liikumise ala) ja nende veetase sdltub ainult korgustikule langenud sadamete hulgast ning reljeefis madalamal asuv kruusa kaevandamine nende kaevude veetaset ei mojuta. Korgustiku nolvale
puisivaid veekogusid (jdrvi) pole kujunenud, sest jéllegi - tegemist on pohjavee transiidialaga. Ka Miti kruusakarjiiri alale puisivaid veekogusid ei teki, sest ka siin on tegemist pohjavee transiidialaga. Veekogu saab kujuneda vaid mieeraldise
pohjaossa, kus kruusakiht asub piisivast pohjaveetasemest madalamal, nagu ka senisele kaeveviljale kujunenud ja kujunevad veekogud (mérgitud sinise viirutusega). Palupera turbamaardla piir on mérgitud kollase joonega, vooluveekogude,
pinnavee ja pinnakattesetete pohjavee liikkumise suunad on mérgitud vastavalt tume- ja heleiniste nooltega. Andmed salvkaevude kohta on esitatud tabelis 1.
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Kavandatavast maeeraldisest ligikaudu 60%-1 kasvab valdavalt okaspuumets, ida ja
ld&neosale jadb rohumaa (joonis 4).

St

skosa rohumaale ja metsale. Ain Poldvere fotod.

Joonis 4. Vaated Miti kruusakarjaari ida-k

Maeeraldisest vahetult ida poole jadb kohalik kruuskattega Palupera-Piirimée-Arula tee
(joonis 2; joonis 5). Pdhja pool maeeraldist suundub Palupera-Piirimée-Arula teelt Elva—
Palupera—Kahri maanteele kohalik kruuskattega tee (joonis 6). Elva—Palupera—K&hri maantee
O00péeva keskmine liiklussagedus 2010. a liiklusloenduse andmetel on 155 séidukit, sh
raskeveokite osakaal 6%.

Joonis 5. Vaated Miti kuuakarjéari idapiiri lahedal kulgevale Palupera-Piiimée-ruIa teele.
Vasakul — vaade teele méeeraldise I6unaosa lahedal, paremal — vaade teele mdeeraldise
pdhjatipu lahedal. Ain Pdldvere fotod.

Palupera-Piirimde-Arula teelt Elva—Palupera—K&hri maanteele kulgevale kohalikule
kruusateele. KMH aruandes hinnatakse (he alternatiivina nende teelGikude kasutamist
karjaéari teenindamiseks ja materjali veoks. Ain Pdldvere fotod.
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Maeeraldise ida-keskosast suundub kohalik kruuskattega tee (joonis 7) lle Miti ja Kasemae
Kinnistu, seejarel Vana-Kasemde maatksuste vahelt (joonis 7) Miti (Palupera) maardla
senisele kaevevéljale (joonis 8) ja sealt karjéériteena ROngu—Otepada—Kanepi maanteele
(Joonis 8). ROngu—Otepédéd—Kanepi maantee 060pédeva keskmine liiklussagedus 2010. a
liiklusloenduse andmetel on 1169 s6idukit, sh raskeveokite osakaal 7%.

Joonis 7. Vaated kohalikule, vahese kasutusega kruusateele taotletavast méeeraldisest ida pool
Kasemée ja Miti maauksuse piires (vasakul) ja Vana-Kasemde maalksuste vahel (paremal).
KMH aruandes hinnatakse the alternatiivina vasakpoolsel fotol oleva tee kasutamist karjééari
teenindamiseks ja materjali veoks ida pool asuvale senisele karjaariteele ja sealt edasi RGngu—
Otepéa—Kanepi maanteele. Materjali vedu ei kavandata Vana-Kasemade maauksuste vahelist
teed modda, vaid nendest kinnistutest 16una poolt, tGle Kasemée maaiiksuse ja labi Kasemée
karjaari. Ain Pdldvere fotod.

Joonis 8. Vaated teele, mis teenindavad Palupera ja Kaseméae karjaare ja mida on voimalik
kasutada ka kavandatava karjaari teenindamiseks ja materjali véljavedamiseks ROngu—
Otepad—Kanepi maanteele. Ulal vasakul — senine Karjaari tee Kasemae karjaari alal. Ulal
paremal — senine karj&éri tee Palupera karjaari alal. All vasakul — senine karjaari tee Palupera
karjaari idapiiril. All paremal — senise karjaaritee valjasoit Rongu—Otepdéd—Kanepi maanteele.
Ain Pdldvere fotod.

i |
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Maeeraldisel ja imbritseval alal kaitstavaid loodusobjekte ei ole. Ligikaudu 230 m kaugusele
edela poole jaab 111 kategooria kaitsealuse taime (pruunikas pesajuur) kasvukoht (joonis 2). 111
kategooria kaitsealuste liikide hulka kuuluva pruunika pesajuure pisielupaigad jadvad ka
viimati nimetatust kasvukohast kaugemale edela poole. Ligikaudu 0,8 km kaugusele ida poole
jaab 111 kategooria kaitsealuste liikide hulka kuuluv neiuvaip. Miti kruusakarjaari I6unaosa,
nagu ka Kasemée karjaari l16unaosa jadavad Miti (SJA7064000) keskkonnaseire alale, kus
teostatakse rahnide seiret.

Otepdd maastikukaitseala, mis on dhtlasi ka Natura 2000 loodus- ja linnuala, jaab
kavandatava karjaari ldhimast piirist ligikaudu 0,6 km kaugusele. Samas j&&b aastaid
tegutsenud Palupera karjaari 1dunapiir Otepadd maastikukaitseala piirile.

Valga maakonna teemaplaneeringu "Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused"
(2002) ja Palupera valla uldplaneeringu maakasutusplaani (2010) alusel jaadb Miti (Palupera)
kruusamaardla Miti kruusakarjaari méaeeraldis ligikaudu 7 ha ulatuses 1850 hektari suuruse
Astuvere—Miti rohevorgustiku tugiala pdhjaservale. Valga maakonna teemaplaneeringus
»Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused” (2002) on 6eldud, et rohelise
vorgustiku tugialadel ja koridoridel vdib arendada majandustegevust ja vorgustiku
funktsioneerimiseks on vajalik, et tugialadel ei langeks looduslike alade osatahtsus alla 90
protsendi.

Valga maakonna teemaplaneeringu "Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused"
(2002) alusel jaab Miti kruusakarjadri méeeraldis maakondliku t&htsusega Palupera—
Hellenurme—Lutike—Neeruti (KLER 20) vaartuslikule alale. 8070 ha suurune ala piirneb
Otepéa looduspargiga ja hdlmab Palupera valla Astuvere, Atra, Palupera, Urmi, Hellenurme,
Pastaku, Maelooga, N6uni, Lutike ja Neeruti kilasid ning osaliselt Péidla kila. Sarnaselt
Otepéa looduspargiga on Palupera—Hellenurme-Lutike—Neeruti (KLER 20) vééartuslikul alal
Otepéa kdrgustikule tlupiline mosaiikmaastik.

Kaitstavaid péarandkultuuri objekte (eelmiste pdlvkondade inimeste tegevusega tekkinud
rahvuslikku parandit) kaevandamiseks taotletaval alal teadaolevalt ei asu. Miti talukoht asub
taotletavast karjaarist ligikaudu 300 m ida pool ning kiviaed, kartulikoobas ja lubjaahi
ligikaudu 600 m edela pool (joonis 2). Moonakate maja jadb taotletavast karjééarist ligikaudu
600 m ida suunas.

Ligikaudu 100-300 m kaugusel laane pool asub Purtsi jogi, millesse suubuvad Astuvere
kuivendussusteemi kraavid. Ligikaudu 1,2 km kaugusel I6una pool asub Purtsi joele
paisutatud Veskijarv. Taotletav maeeraldis ei ulatu Purtsi joe kaldakaitsevoondisse. Purtsi joe
kogupikkus on 37,5 km (Keskkonnaregister, 2011). JOgi algab Otepaa korgustikult ja suubub
Vaike-Emajokke. Ligikaudu 1,5 km kaugusele ida poole jaab Karjamdisa oja (VEE1037100),
mille kogupikkus on 2,5 km ja mis suubub Palu jokke. Purtsi joe veetase on Miti maeeraldse
pbhjaosa ldhedal 92 m ja Elva-Palupera-Kéhri maantee aares 85,8 m. Karjamdisa ojas on
veetase 16una pool 86,6 m ja pdhja pool, Rongu—-Otepdd—Kanepi maantee &éres 83,6 m.

Miti maardla ja taotletav méeeraldis paiknevad maastikuliselt Otep&a korgustiku servaala
lainjal sandurtasandikul, kus kvaternaarisetete paksus ulatub 30-50 meetrini. Maapinna
absoluutne korgus sandurtasandikul jaab vahemikku 95-115 m, ligikaudu 2 km lduna pool,
Otepéa korgustikul vahemikku 130-150 m. Kavandatav méeeraldis jaab mullakaardi jérgi
valdavalt delluviaalsete muldade (D), delluviaal-gleimuldade (Dg) ja leostunud muldade (Ko)
(Maa-ameti  kaardirakendus, 2011) alale. Taotletavast maeeraldisest idas olevatel
karjaérialadel on katend varasema kaevandamise kaigus juba kooritud.
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Méaeeraldisel on keskmiselt 4,9 m paksune kruusa lasund (Sinisalu, 2007). Kasuliku Kihi
(ehituskruusa) lamamiks on ulipeeneteraline liiv- vdi savine moreenpinnas. Kasuliku Kihi
lamami absoluutseks kdrguseks on 88,9-107,0 m, kusjuures lamami kdrgus vaheneb I6unast
pbhja suunas.

Geoloogiliste uuringute ajal oli kruusalasund kas kuiv (maeeraldise I6una-, ladne- ja kohati
keskosas), vett esines vaid kruusalasundi alumises osas vahetult savisel lamamil (mé&eeraldise
ulatuses pdhjaveetasemest madalamale (méeeraldise pdhja- ja kirdeosas kuni 89,9 m
absoluutse kdrguseni).

Paikkonnas on aluspdhjakivimite pdhjavesi reostuse eest hdasti kaitstud (Eesti pdhjavee
kaitstuse kaart, 2001). Savimée talu puurkaevu (katastri nr 22812) labildike pdhjal jargnevad
ca 50 m paksustele, valdavalt saviliiv-litvsavimoreenist koosnevatele pinnakattesetetele,
Devoni liivakivid savi ja aleuroliidi vahekihtidega (Keskkonnaregister, 2011).

2.3. Kaevandamine Miti (Palupera) maardla karjaarides, senine mdju keskkonnale ja
leevendamisvdimalused

Miti (Palupera) kruusamaardlal on kruusa kaevandatud alates 1972. aastast. Kéesoleval ajal
toimub kruusa kaevandamine kavandatavast Miti kruusakarjéarist ligikaudu pool kilomeetrit
ida pool asuval kaeveviljal (joonis 2), kus Kasemée karjaaris kaevandab Kiirkandur AS ja
Maanteeameti Palupera karjaaris Valga Teed OU. Mdlemas Karjdaris kaevandatakse nii
pdhjaveetasemest kdrgemal kui ka madalamal asuvat varu (joonis 9, 10 ja 11). Maanteeameti
Palupera 11 karjéaris pole kaevandamist alustatud.

Aktsiaseltsile Kiirkandur kuuluva Kasemée kruusakarjaéri maeeraldise pindala on 8,54 ha ja
maavaravarude koondbilansi 31.12.2010. a seisuga on Kasemae karjaaris ehitusliiva jaékvaru
74 tuh. m® ning ehituskruusa jaakvaru 455,3 tuh. m®. Kaevandamise luba (VALM-012) kehtib
aastani 2014 (tabel 2). Kasemde karjaaris kaevandamisel veetaset ei alandata ja karjaari
pohjaossa kujunenud veekogu veetaseme absoluutseks kdrguseks oli 2009. a mai kuus
mdddetud 90,0 m. Peale varu ammendamist kujuneb Kasemée karjéari alale ligikaudu 6 m
stigavune veekogu.

Maanteeametile kuuluva Palupera kruusakarjédari méeeraldise pindala on 21,00 ha.
Maeeraldise varu maavarade koondbilansi 31.12.2010. a seisuga oli jargmine: ehitusliiv 61,5
tuh. m* ja ehituskruus 207,8 tuh. m®. Kaevandamise luba (VALM-005(11)) kehtib aastani 2014
(tabel 2). Karjaéariteest pohja pool asuvale Palupera karjdari 6,5 ha suurusele alale kujuneb
peale veealuse varu ammendamist ligikaudu 6 m stigavune veekogu. 2009. a mais oli karjaari
pbhjaosas veetaseme absoluutseks kdrguseks 88,2 m, mis oli, vGrreldes ladne pool asuva
Kasemae karjéari veetasemega, ligikaudu 1,8 meetri vorra madalam. Lduna pool karjéériteed,
kus veealune kaevandamine pole lubatud, on aegade jooksul siiski vee alt kaevandatud ja
sinna on kujunenud véikesed madalad veekogud (joonis 12), millest vee arajuhtimiseks
Karjamdisa ojja on rajatud kraav (joonis 10). Palupera karjaarist ida poole suunduva kraavi
veetaseme absoluutseks kdrguseks on mdddetud 87,2 m.

Maanteeametile kuuluva Palupera Il kruusakarjaari méeeraldise pindala on 2,56 ha.
Maéeeraldiselt pole kaevandatud. Maeeraldise varu on jargmine: ehituskruus 109 tuh. m®,
ehitusliiv 117 tuh. m® ja taiteliiv 159 tuh. m®. Kaevandamise luba (L.MK/317767) kehtib
aastani 2015 (tabel 2). Méeeraldisel asuva veealuse varu tiisedus on ule 6 meetri.
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Joonis 9. Vaated Palupera karjéari pdhjapoolsele osale, kus kaevandatav varu asub keskmiselt
6 m pohjaveetasemest madalamal. Vasakul — karjaari idaosa, paremal — karjaari laaneosa,
taamal Kasemée karjaari pdhi. Ain Pdldvere fotod.

Joonis 10. Vaated Palupera karjéari I6unapoolsele osale. Vasakul — karjaari pohi to6deldud
materjali ladudega, paremal — veetaseme alandamiseks rajatud kraav, mis viib vee ida pool
asuvasse Karjamdisa ojja. Taamal Palupera karjaari metsakasvanud ala. Ain Pdldvere fotod.
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Joonis 11. Vaated Kasemae karjadrile. Vasakul — karjaariteest pohja poole jaav ala, paremal —
karjadriteest 16una poole jaav ala. Ain Pdldvere fotod.
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Joonis 12. Varasema kaevandamise kaigus on Palupera karjdari 16unaossa kujunenud madalad
veekogud, mille imbrus on kamardunud ja kohati kasvab mets. Ain Pdldvere fotod.

Kaevandamine Miti maardlal ligikaudu 33 hektaril on muutnud ala pinnamoodi, karjéari
aladele on juba kujunenud veekogud (joonis 9 ja 12) ja varasema kaevandamise aladele on
hakanud kasvama mets (joonis 12), kuid looduskeskkonnale (p&hjavesi, kaitsealused liigid,
kaitsealad) pole kaevandamine olulist negatiivset mdju kaasa toonud. Kauaaegse vee
arajuhtimise tdttu on piirkonna pdhjavee tase stabiliseerunud 88-90 m absoluutsel kérgusel.
Palupera karjaéri korrastamise projekti koostamisel (peale varude ammendamist) otsustatakse,
kas on otstarbekas séilitada senine aravoolukraav Karjamdisa ojja, muuta &ravoolu taset voi
sulgeda &ravool sootuks.

Karjaaride aladel on maakasutus muutunud, kuid kuna varud on ammendamata, pole 16plikku
korrastamist toimunud. Kui ammendatud karjadride alad korrastada korrektselt
(metsastamisega ja/vdi veekogu rajamisega), siis lulituvad alad tulevikus rohevorgustiku
koosseisu.

Peale varu ammendumist kujuneb senisest karjaari teest pdhja poole, Kasemée, Palupera ja
Palupera Il karjaari alale ligikaudu 11 ha suurune ja kuue meetri siigavune veekogu, mis
muutub piirkonnale védga oluliseks puhke- ja kalastuskohaks, samas ka oluliseks
veereservuaariks.

Inimeste elukeskkonda on aastate jooksul héirinud Palupera karjaaris hilistel htutundidel ja
O0siti tootanud ndukogudeaegse statsionaarse purustus-sorteerimissdlme (joonis 13) mira.
Mira taset saab olemasolevates karjaarides oluliselt védhendada, kui purustus-
sorteerimissdlmedena kasutatakse kaasaegseid mobiilseid seadmeid, mis vastavad Euroopas
kehtivatele tolmu ja mira nduetele ja on kooskdlas EU masinadirektiivi 98/37/EU sitetega,
vastavate EEEL uhtlustatud standarditega ning riiklike BS standardite ja méarustega.

Kuna seniste karjddride materjali on valja veetud ida suunas ROngu-Otepéa—Kanepi
maanteele metsavahelist teed mdoda, kus lahikonnas elamud puuduvad, siis veokite mira ja
lokaalse levikuga tolm pole inimeste elukeskkonnale olulist mgju saanud avaldada.



Joonis 13. Vanad purustus-sorteerimissdlmed Palupera karjaaris. Ain Pdldvere fotod.

Tabelis 2 esitatud Ulevaatest selgub, et Miti kruusamaardla kaevandamise mahud on aastate
IGikes vaga erinevad. Seoses Tartu—Valga maantee rekonstrueerimistdtdega 2007. aastal
vajati suures mahus kruusa ja sellest valmistatud toodangut (kruuskillustikku ja purustatud
kruusa). See kajastub selgelt ka Miti maardla karjaaride kaevandatud mahtudes. 2007. aastal
on Miti kruusamaardlast kaevandatud ca 140 tuh. m®, millest Kasemée karjaérist ca 108 ja
Palupera karjaarist ca 32 tuh. m®. Ehitusturu mddnaperioodil 2009. aastal on maardlast
kaevandatud vaid 14,3 tuh. m* mis on ligikaudu 10 korda vahem kui 2007. aastal.

Tabel 2
Miti kruusamaardla karjaaridest kaevandatud mahud (tuh. m®) seisuga 31.12.2010. a
Palupera Kasemae Palupera 11l Karjaarides
karjaar karjaér kruusakarjaér kokku
2006 4,1 67,1 - 71,2
2007 31,9 107,8 - 139,7
2008 62,9 12,8 - 75,5
2009 7.8 6,5 - 14,3
2010 23,3 1,1 - 24,4
Kaeveloaga méaératud keskmine
aastane kaevandamise maht 60 70 33 163
Loa nr ja kehtivusaeg VALM-005(11) VALM-012 L.MK/317767
2014.a 2014.a 2015.a

3. KAVANDATAV TEGEVUS JAALTERNATIIVID

Alljargnevas peatikis kirjeldatakse kavandatavat kaevandamistegevust (pGhjavee tasemest
kdrgemal asuva kruusa kaevandamine ehk alternatiiv 1) ja selle reaalset alternatiivi (null-
alternatiiv ehk tegevuse mittetoimumine) ning alternatiivseid materjali (kruusa) veoteid Elva—
Palupera—Kahri maanteele ja RGngu—Otepaa—Kanepi maanteele.

Tegevuse mittetoimumisele (alternatiiv 0) on alternatiiviks (alternatiiv 1) tegevuse toimumine
ehk kaevandamine Miti kruusakarjaari maeeraldisel. Alternatiiv | korral toimub
keskkonnamdjudelt sarnane tegevus (kaevandamine) vastavalt arengukavale korraga vaid
maéeeraldisel osaliselt (pdhjaosal, keskosal, 16unaosal) ja selle tottu puudub vajadus hinnata
kaevandamisega kaasnevaid mdojusid erinevate alternatiivsete vdimalustena soltuvalt
méeeraldise suurusest ja kaevandamise loa kehtivuse ajast. Mbotte lihtsustamiseks toome
sellise néite. Kaeveluba antakse vdlja kaevandamiseks 14,70 ha suurusel mdeeraldisel 15
aastaks. Esimese viie aasta jooksul kaevandatakse madeeraldise pBhjaosas méeeraldisest
kolmandikul ja varu valjamise jooksul ala korrastatakse. Seejarel liigutakse kaevandamisega
méeeraldise keskossa, kus jélle 5 aasta jooksul ligikaudu kolmandikul alal varu véljatakse ja
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ala korrastatakse. Seejarel liigutakse kaeve-eega (kaeveastanguga) I6una poole, kus jallegi 5
aasta jooksul kaevandatakse méeeraldisest kolmandikul ja varu véljamise kaigus ala
korrastatakse tehniliselt esimesel vdimalusel. Seega anallsiti alternatiiv | ehk kaevandamise
voimalikke olulisi keskkonnamdjusid, mis ei s6ltu otseselt maeeraldise pindalast (14,70 ha) ja
kaeveloa kehtivuse ajast ehk 15 aastast, vaid sdltuvad eelkdige tegevuse kontsentreeritusest
piiratud alale ja ajale.

Kogu kruusavaru (maardla 13. plokk), mis jaib taotletava Miti kruusakarjaari piiresse, on
Kinnitatud veepealsena ehk pohjaveetasemest kdrgemal. Tegelikult asub méeeraldise (13.
ploki) pdhjaosas varu lamam 88,9-89,3 m absoluutsel korgusel, mis tdhendab seda, et selle
varu valjamisel kujuneb sinna veekogu, sest piirkonna pdhjaveetase asub ligikaudu 90 m
absoluutsel korgusel. Kuna veealuse varu véljamisel kujuneks sinna veekogu, mille stigavus
jaab alla kahe meetri, siis sellise veekogu rajamine pole kiire kinnikasvamise tottu lubatud.
Tehisveekogu stigavus peab olema véhemalt 2 meetrit. Kuna KMH programmi avalikul
arutelul jdudsid koosolekul viibijad, sh arendaja esindajad kokkuleppele, et pdhjaveetaset pole
soovitav dravoolukraavide rajamisega alandada, siis ké&esolevas keskkonnamdju hindamise
aruandes antakse hinnang vaid pdhjaveetasemest kdrgemal asuva kruusakihi kaevandamisega
kaasneda vOivatele keskkonnamdjudele.

Alljargnev joonis 14 annab Ulevaate maapinna reljeefist Miti kruusakarjaari alal ja selle
Umbruses peale varu véljamist. Juhul, kui karjadri pdhjaosas kaevandataks kogu varu,
kujuneks sinna veekogu, mille stigavus pole piisav. Seega tuleb kaevandamise loa taotlust
muuta selliselt, et méeeraldise pbhjaosas jadks kaevandatava varu lamam vahemalt 91 m
absoluutsele kdrgusele, mis kindlustab sellel alal metsa kasvuks sobivad tingimused.
Méaeeraldise pindala, kus selline piirang peaks kehtima, on ligikaudu 3,5 hektarit.

3.1.Kavandatav tegevus (alternatiiv 1) ja null-alternatiiv

Kavandatav tegevus (alternatiiv 1). AS Kiirkandur kavatseb 15 aasta jooksul Miti
kruusakarjaarist kaevandada ehituskruusa, valmistada sellest toodangut (purustatud kruus,
kruuskillustik, s6elutud liiv) ja realiseerida see tarbijatele. Kavandatavat tegevust Miti
méeeraldisel iseloomustab tabel 3. Tabeli koostamisel on arvestatud asjaoluga, et
kaevandamine karjaéri pohjaosas ei toimu 91 m absoluutsest kdrgusest madalamal.
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Tabel 3

Kavandatav tegevus Miti kruusakarjaari méeeraldisel.

Muutuja Loa taotleja
AS Kiirkandur

Méeeraldise (kruusakarjaar) nimi Miti
Méeeraldisel jdava ploki nr 13
Maeeraldise teenindusmaa pindala (ha) 14,70
Méeeraldise (13. ploki) pindala (ha) 17,10
13. ploki (algse méeeraldise) aktiivne varu (tuh m®) 723
Méeeraldise lamami abs. kdrguse vahemik algsel 88,9-107,1
kaeveloa taotlusel (m)
Kaevandatava ehituskruusa varu algsel kaeveloa 692
taotlusel (tuh m®)
Méeeraldise lamami abs. kdrguse vahemik 91,0-107,1

olukorras, kus veealust varu ei valjata (m)
Kaevandatava ehituskruusa varu olukorras, kus <692 (tapne kaevandatav varu

veealust varu ei valjata (tuh m®) selgub peale kaeveloa taotluse
muutmist)

Kattekihi maht (tuh m®) 75,0

Kattekihi mahust mulla maht (tuh m®) 56,0

Kaevandatava kasuliku kihi paksus (m) 1,6-7,6

Méeeraldise maapinna absoluutkdrguste vahemik (m) 92-115

Aasta keskmine kaevandatav varu (tuh m®) 50,0

Kavandatav tegevus toimub karjaari arengukava alusel etapiviisiliselt ja koosneb
uldjoontes kaeveala ettevalmistamisest, maavara kaevandamisest, kaevise tootlemisest
purustus-sorteerimissdlmes, kaevandatud ja t60deldud materjali véaljaveost ning
kaevandatud ala etapiviisilisest korrastamisest.

Tuleb veelkord réhutada — tegevus ei toimu korraga kogu maeeraldisel 15 aasta jooksul.

Korrastatakse kinnitatud korrastamisprojekti alusel. Alljargnevalt esitatakse lUhililevaade
eelpool nimetatud etappidest.

Kaeveala ettevalmistamine — maavara peal asuv Kkattekiht (muld ja moreenpinnas)
eemaldatakse etapiviisiliselt, korraga 2-3 ha ulatuses) vastavalt karjadri arengukavale.
Kaevandamise alustamisel raadatakse mets. Katendi eemaldamise ulatus sdltub maavara
ndudlusest. Keskmiselt kooritakse aastas katendit ligikaudu 1 hektarilt. Keskmine katendi
paksus on 0,5 m. Kooritud katendi maht aastas on seega keskmiselt 5 tuh. m*. Katendi
eemaldamisel kasutatakse reeglina roomikkdigul buldooserit. Viiekiimne meetrise
teisaldamiskauguse korral eemaldab buldooser tunnis 55,0 m® katendit. Seega on katendi
koorimiseks vajalik buldooseri tddaeg ca 90 tundi ehk 11 t06pé&eva aastas.

Maavara kaevandamine ja kaevise td6tlemine — maavara kaevandatakse valdavalt poordkopp-
ekskavaatoriga, s6redama materjali puhul ka kopplaaduriga (joonis 15). Kruusakihi keskmine
paksus on ligikaudu 5 meetrit ja see kavatsetakse kaevandada lihe kaeveastmega.
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Joonis 14. Reljeefimudel Miti kruusakarjdéri imbrusega ja karjdéri alaga olukorras, kus oleks véljatud ka veealune varu karjdari pohjaosast. Selleks, et karjdari
pohjaosas saaks kujuneda metsa kasvuks sobivad tingimused, tohib seal kaevandada vaid 91 m abs. kdrguseni. Maapinna kdrgus langeb kujuneva karjdéri
pohjas suhteliselt iihtlaselt pohja suunas 107 meetrilt 91 meetrini (langust 0,6 km kohta 16 meetrit). Kaevandamise tottu ei toimu muutusi sademetest kujuneva

pohjavee toitealal (Otepédi korgustikul) ega eesvoolus (Astuvere kuivendussiisteemis ja Purtsi joes). Kujunevat maapinna kallakut jélgib ka pohjavee
gravitatsiooniline liikkumine kdrgemalt madalamale.

134
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issdlmest. Ain Pdldvere

Joonis 16. Naited krééris tootavast mobiils
fotod.

¥

purustus-sorte

Kui Miti kruusakarjaarist vajatakse looduslikku, todtlemata kruusa, siis ekskavaator tdstab
kaevise veokitele. Kui néudlus on t66deldud materjali (purustatud kruusa, kruuskillustiku,
sbelutud liiva) jarele, siis tootab karjaaris kas ekskavaator voi kopplaadur, mis tostab
mobiilses purustus-sorteerimissdlmes (joonis 16) téodeldud materjali veokitele. Kaasaegsete
purutus-sorteerimissdlmede joudlus on suur, v8imaldades to6ddelda ihes nadalas 5-10 tuhat
tonni looduslikku kruusa. Uhe m® kruusa kaaluks on 1,70-1,75 tonni.

Kaevandatud ala korrastamine — toimub kehtiva regulatsiooni alusel (maapdueseaduse § 48-
51) ja peab olema IGpule viidud enne maavara kaevandamise loa I6ppemist. Korrastamine
toimub vastava projekti alusel ja korrastustoodega alustatakse tehnoloogiliselt esimesel
vBimalusel. Korrastamistingimused véljastab Keskkonnaameti PGlva—Valga—\Vo6ru regioon.

Materjali véljavedu — kaevandatud ja/vdi téodeldud materjali aastase keskmise koguse (ca 50
tuh m®) véljavedamiseks (koorma 25 tonnise keskmise kaalu juures) tehakse ca 3400 reisi,
mis 9 téokuu korral (talvekuud valja arvatud) annab t6dpaevadel teostatavate reiside arvuks
18. Kui toopdev kestab 8 tundi, siis tehakse 2-3 reisi tunnis. lga reisiga véljaveetava koguse
ule peetakse arvestust (kaalutakse). Aastate 18ikes vdib véljaveo intensiivsus varieeruda.

Materjali valjaveoks hinnatakse kahte alternatiivset vdimalust — kas ida poole R6ngu—Otepaa—
Kanepi maanteele (veotee nr 1) vdi loode poole Elva—Palupera—Kahri maanteele (veotee nr 2;
joonis 2).

Null-alternatiiv. Taotletaval maeeraldisel kaevandamiseks luba ei véljastata. Jatkub senine
maakasutus ehk kaevandamist ei toimu. Null-alternatiivi (kaevandamist ei toimu) korral ei saa
kaugemas perspektiivis kaevandamist valistada (sest varu on arvele vdetud aktiivsena ehk




25

kaevandamisvaarsena) ja sel juhul oleksid keskkonnamdjud sarnased nendega, mis ilmnevad
alternatiiv | puhul.

4. KAVANDATAVA  KAEVANDAMISEGA, MATERJALI TOOTLEMISEQA JA
TRANSPORDIGA KAASNEVATE KESKKONNAMOJUDE ANALUUS JA MOJUDE
VOIMALIK KUMULEERUMINE, LEEVENDAMISMEETMED

Keskkonnamdjude analliusiga hdlmatakse kavandatav tegevus (kruusa kaevandamine,
to6tlemine, tarnsport), selle reaalsed alternatiivid ja mdjude vdimalik kumuleerumine koos
seniste analoogsete tegevustega ca 0,5 km raadiuses, hinnates sh erinevate méjude ruumilist
ulatust, kestvust, olulisust, kumuleeruvust ning mdjude leevendusvdimalusi ja -vajalikkust.

Ulevaade taotletava Miti kruusakarjaari tegevuse mdjupiirkonnast ja mdjutatavatest
objektidest on esitatud joonisel 2.

Kavandatav kaevandamine, materjali to6tlemine ja transport jaotub 15 aasta peale ja sisaldab
endas pidevalt korduvaid tegevusi (maavara kaevandamine, selle to6tlemine ja transport) ning
on oma olemuselt sarnane tegevustega senistes karjaarides. Siinjuures tuleb jalle réhutada,
et aktiivne kaevandustegevus nii kavandataval Miti karjaari alal kui senistel
maeeraldistel toimub méeeraldise piires korraga vaid vaikesel, méne hektari suurusel
alal.

Lahtuvalt kavandatava tegevuse iseloomust ja sisust ning kogutud teabest (sh lisa 1)
kasitletakse ptk 4 jargmisi mdjuvaldkondi:
e MOGju pinna- ja pdhjaveele (sh piirkonna vesivarustusele);
e MBQdju elustikule ja Okoslsteemidele (sh rohevdrgustiku toimimisele, kaitsealustele
liikidele, Otepaa maastikukaitsealale);
e MOGju inimeste heaolule, tervisele ja varale ning sotsiaal-majanduslikule keskkonnale
(sh maavara kasutusele, maastikule, parandkultuuri objektidele, maakasutusele).

4.1. Moju pinna- ja p6hjaveele, vesivarustusele

Karjadrile 1ahim vooluveekogu on Purtsi jogi, mis jadb rohkem kui 0,1 km kaugusele ld&ne
poole. Taotletav maéeeraldis ei ulatu Purtsi joe 100 m laiusesse kaldakaitsevoondisse.
Karjamdisa oja jaab 1,5 km kaugusele ida poole. Ligikaudu 1,2 km kaugusel 16una pool asub
Purtsi joele paisutatud Veskijarv. Karjdaridele lahim, Savimde talu tarbepuurkaev
(katastrinumber 22812) asub ca 1 km kaugusel ida suunas Otepé&é koérgustiku ndlval. Vana-
Kasemae talu salvkaev (joonis 3) asub méeeraldise piirist ca 0,5 km kaugusel ida, Rootsimae
ja Eedeni talu salvkaevud 0,7 km kaugusel edela ja kagu pool. Palupera aleviku lahimad
salvkaevud (Leede, Rabasoo, Alliku, Adre majapidamised) asuvad méeeraldise piirist ca 0,5—
0,6 km kaugusel pdhja pool.

Palupera aleviku salvkaeve toidab Kvaternaari (pinnakatte) pdhjavesi, mis liigub pdhja poolt
I6una poole. Kuna maapinna kalle Iduna suunas on vaike, on vdike ka pdhjavee liikumise
Kiirus. Peale salvkaevude ,toitmist” liigub vesi reljeefis madalamal asuvale soostunud ja
kuivendussusteemiga alale, kust liigub edasi kas Purtsi jokke vdi Karjamdisa ojja. Seega ei
saa lduna pool asuvas Miti karjaaris pohjaveetasemest kdrgemal asuva kruusa
kaevandamine mdjutada Palupera aleviku salvkaevude veetaset ega vee kvaliteeti.
Kaevude veetase soltub vaid sademetest. Tabelis 1 on esitatud andmed Palupera aleviku
salvkaevude veetaseme ja siigavuse kohta. Kaevude siigavus on 2,4 m (Aéare majapidamine)
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kuni 11,2 m ((Savi majapidamine). 2009. aasta kisitluse andmetel ja&b sademetevaesel suvel
kuivaks vaid Paju ja LOo majapidamise kaev. Kasemde kruusakarjaari kaeveloa
taiendavate tingimuste kohaselt tehakse veetaseme seiret Miti maardla karjaaridele
pbhja poolt lahimates, Leede ja Rabasoo majapidamiste salvkaevudes (joonis 3). Rabasoo
kaevu veetaseme kdikumine 2009. a oktoobri ja 2011. a veebruari mddtmistulemuste
andmetel on 0,65 meetrit (tabel 1).

Otepéa korgustiku ndlval asuvaid salvkaeve (Rootsimée, Eedeni, Savimée, Vana-Kasemae
majapidamised, joonis 3) toidab Kvaternaari (pinnakatte) pdhjavesi, mis suhteliselt Kiiresti
(vOrrelduna Palupera aleviku kaeve toitva pohjaveega) liigub 16unast pohja poole (k6rgemalt
madalamale). Peale kaevude ,toitmist” (enamasti allikatena) liigub vesi pdhja poole reljeefis
madalamal asuvale soostunud ja kraavitatud alale, kust liigub edasi kas Purtsi jokke voOi
Karjamdisa ojja. Seega ei saa salvkaevudest p8hja pool Miti karjaaris pohjaveetasemest
kdrgemal asuva kruusa kaevandamine mdjutada kdrgustiku ndlva salvkaevude veetaset
ega vee kvaliteeti. Kaevud on allikatoitelised ja allikate veerohkus ning seega ka
kaevude veetase soltub vaid sademetest. Tabelis 1 on esitatud andmed Otepdd kdrgustiku
ndlvapiirkonnas asuvate salvkaevude veetaseme ja stigavuste kohta. Kaevude sligavus on
4,0 m (Rootsimde majapidamine) kuni 8,5 m (Vana-Kasemée ja Savimde majapidamised).
Eedeni majapidamise veevotukoht on rajatud maapinnale valjuvale allikale. 2009. aasta
kisitluse andmetel jaadb sademetevaesel suvel kuivaks vaid Vana-Kaseméae majapidamise
kaev. Kasemé&e kruusakarjaari kaeveloa taiendavate tingimuste kohaselt tehakse
veetaseme seiret Miti maardla karjaaridele Iduna poolt lahimates, Vana-Kasemée ja
Savimée majapidamiste salvkaevudes (joonis 3). Vana-Kasemde kaevu veetaseme
kdikumine 2009. a oktoobri ja 2011. a veebruari médtmistulemuste andmetel on 3,6 meetrit,
Savimée kaevu veetaseme kdikumine 2,3 meetrit (tabel 1).

Karjadridele l&him, Savimée talu tarbepuurkaev (katastri number 22812) asub ca 1 km
kaugusel ida suunas Otepaa korgustiku nélval. Puurkaev on 50 m ulatuses manteldatud. Vett
vOetakse liivakivist, mis on avatud 50-75 m sugavusel. Kuna piirkonna aluspdhjaline
pdhjavesi on hasti kaitstud, siis Miti kruusakarjaaris pdhjaveetasemest kdrgemal asuva
kruusa kaevandamine Savimae majapidamise puurkaevu veetaset ega vee kvaliteeti ei
mojuta.

Purtsi jogi ja Karjamdisa oja toituvad ainult Otepaa koérgustikule langenud sademete veest.
Pinnakattesse infiltreerunud sademete vesi jouab Purtsi jokke vdi Karjamdisa ojja suunduvate
lisaojade kaudu kas allikaveena voi suuremate sadude korral mééda maapinda pinnaveena.
Kuna Miti kruusakarjaar asub reljeefis oluliselt madalamal, kui vooluveekogude
pdhiline toiteala ja kaevandamise tulemusena karjaari alal maapinna reljeef sailitab
algse kalde p6hja suunas (joonis 14), siis Miti karjaarist pohjaveetasemest kdrgemal
asuva kruusa kaevandamine Purtsi joe veereziimi ei mgjuta ja ei saa kuidagi mojutada
ligikaudu 1,2 km l8una pool asuvat Veskijarve, mis on Purtsi joele paisutatud. Samuti
kaitseb Purtsi joge 100 m laiune kaldakaitsevoond.

Kaevandamine ja materjali tootlemine karj&aris toimub tehnika abil, mis on l&binud
regulaarse tehnilise kontrolli, et muuhulgas valtida diislikituse ja 6li lekkeid. Reostusohu
minimeerimiseks toimuvad seadmete hooldus, plaanilised kui ka avariiremondid ja tehnilised
Ulevaatused selleks ettendhtud alal ning suuremahulisi remonditdid karjaarialal ei tehta.
Vdimalike avariide esinemise tfendosus on minimaalne ja isegi kui neid tuleb ette, siis
likvideerivad kaevandajad reostuse viivitamatult vahenditega, mille olemasolu on karjééaris
kohustuslik.
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Kokkuvdtvalt

Miti karjaaris pbhjaveetasemest kdrgemal asuva kruusa kaevandamine ja materjali
tootlemine ei avalda olulist negatiivset mdju pinna- ja pohjavee kvaliteedile (sh
vesivarustusele) ja veereziimile vdi on mdju vahene. Null-alternatiivi puhul vdib pikas
perspektiivis eeldada sarnaste méjude avaldumist.

Iseseisvad seiremeetmed pole vajalikud, sest Kasemée kruusakarjaari seirekava alusel
jatkatakse kord aastas karjaaridele (ka Miti kruusakarjaarile) lahimate salvkaevude
(Vana-Kasemae, Savimae, Leede ja Rabasoo) seiret.

Leevendavad meetmed. Kruusavaru kaevandada vaid 91 m absoluutse kdrguseni — sellega
kindlustatakse kaevandamisjargselt karjaari alal metsa kasvuks sobivad tingimused.

Vee reostuse véltimiseks teostada pidevat tehnilise korrasoleku kontrolli karjééris kasutatava
tehnika Ule, hooldust ja tankimist viia l1&bi selleks kohandatud alal.

4.2. M0ju elustikule ja 6kosusteemidele

Kavandatava karjaari alal on metsa- ja rohumaa. Kaitstavaid voi ohustatud liike karjaarialal
teadaolevalt ei ole ja karjéaari ning selle imbruses kasvavad taimekooslused on laialt levinud.
Karjadri rajamisel olemasolev kooslus havib. Kaevandustegevuse |8ppedes Kkarjaériala
korrastatakse metsamaaks, tekivad uued kooslused ning elupaigad.

Kaitstavad liigid

Kavandatava karjaari piirist ligikaudu 230 m kaugusele edela poole jaab Il kategooria
kaitsealuse taime (pruunikas pesajuur) kasvukoht (joonis 2). Pruunika pesajuure kasvukohti
esineb ka karjaarist kaugemal. Ligikaudu 0,8 km kaugusele ida poole jaéb Ill kategooria
kaitsealuste liikide hulka kuuluva neiuvaiba kasvukoht. Kuna kaevandamisega veetaset ei
alandata, siis piisavalt kaugel asuvate, niiskuselembeliste taimede kasvukohti ei
mojutata.

Natura 2000, vaartuslik ala ja rohevdrgustik

Lahim Natura 2000 loodus- ja linnuala asub kavandatavast karjéarist 0,6-1,3 km kaugusel
Otepdd maastikukaitseala piires. Senised Miti maardla Kkarjadarid jadvad Otepad
maastikukaitseala (Natura 2000 ala) piirile oluliselt lahemale (joonis 2), kuid teadaolevalt
pole ka need maastikukaitseala ja Natura 2000 linnu- ning loodusala toimimist mjutanud.
Seda kinnitab nii Keskkonnaamet kui ka Keskkonnainspektsioon, kui KMH l&biviijad tegid
vastavad jareleparimised. Analoogseid nditeid, kus aktiivses kasutuses olev liiva- voi
kruusakarjadr, mis asub kas maastikukaitseala keskel vGi vahetus ldheduses (néiteks Vitipalu
lilvakarjaar Elva—Vitipalu maastikukaitseala, sh Natura 2000 ala keskel, Karevere
kruusakarjaarid Karevere ja Alam-Pedja looduskaitsealade, sh Natura 2000 alade vahetul
piiril,  Pannjarve liivakarjdarid vahetult Kurtna maastikukaitseala piiril), pole
maastikukaitsealadele ja nende piires asuvatele Natura 2000 loodus- ja linnualadele
negatiivset mdju avaldanud.

Valga maakonna teemaplaneeringu ja Palupera valla uldplaneeringu andmetel j&ab
kavandatava karjaari I6unaosa ligikaudu 7 ha ulatuses 1850 hektari suuruse Astuvere—Miti
rohevorgustiku tugiala péhjaservale (joonis 17), kus karjaaritegevus ei saa oluliselt mdjutada
rohevorgustiku he pohilise eesmérgi (loomade elukeskkonna ja liikumisteede sdilimine)
elluviimist. Rohevorgustiku tugialale jadva karjaéariosa pindala moodustab vaid 0,4% tugiala
pindalast. Kavandatavas karjaaris toimub tegevus paevasel ajal, st siis, kui metsloomad pole
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Joonis 17. Ulevaade Miti kruusakarjaari asukohast (tahistatud punase ringiga) rohevérgustiku Astuvere—Miti tugialal. Valjavote Valgamaa rohevargustiku kaardist.
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aktiivses liikumises. Anallisides Miti maardla senist kaevevalja, saab delda, et varasemad
kaevandatud alad on osaliselt metsastunud ja lilitunud seega rohevdrgustiku koosseisu.

8070 ha suurune Palupera—Hellenurme-Lutike—Neeruti (KLER 20) vaartuslik ala piirneb
Otepéa looduspargiga ja hdlmab Palupera vallas Astuvere, Atra, Palupera, Urmi, Hellenurme,
Pastaku, Mdelooga, No6uni, Lutike ja Neeruti kilasid ning osaliselt Péidla kila. Sarnaselt
Otepéa looduspargiga on Palupera—Hellenurme-Lutike—Neeruti (KLER 20) vééartuslikul alal
Otepad kdrgustikule tadpiline mosaiikmaastik, mis kavandatava tegevusega oluliselt ei
kahjustu — kaevandatud alal séilib lainjas, pdhjasuunalise kallakusega reljeef (joonis 14), mis
on senisest keskmiselt 5 m madalam ja mis peale maavara ammendumist metsastatakse.

Ulaltoodust lahtuvalt ei avalda kavandatav tegevus olulist negatiivset mdju Otepaa
looduspargile, Astuvere—Miti rohevdrgustiku tugialale ega vaartuslikule maastikule.

Keskkonnaseireala

Taotletav Miti kruusakarjééri ldunaosa jaab Miti (SJA7064000) keskkonnaseire alale (Maa-
ameti kaardirakendus, 2011). Alal teostatakse rahnide seiret. Keskkonnaseirealale jaab ka
senine Miti maardla Kasemae karj&éri 16unaosa. Keskkonnaameti kirjas, mis saadeti sarnastel
oludel Vorumaal asuva Nogopalu Il kruusakarjadri arendajale (karjaériala jai
keskkonnaseirealale) kinnitatakse, et Nogopalu Il kruusakarjaari piiresse jaava seirealaga ei
ole seatud seal piiranguid ei senisele ega tulevasele majanduslikule tegevusele. Sarnaselt
Nogopalu karjaéridele pole Miti maardla karjaarides oleval keskkonnaseirealal rakendatud
piiranguid majanduslikule tegevusele.

Kokkuvotvalt
Kavandatava tegevuse elluviimisel olulist negatiivset mdju elustikule ja 6koststeemidele
ei avaldu. Seiremeetmed pole vajalikud.

4.3. Karjaari tegevusega (kaevandamine, tootlemine, laadimine) kaasnev mdju inimeste
heaolule, tervisele ja varale ning sotsiaal-majanduslikule keskkonnale

4.3.1. Valisohu kvaliteet, mira ja vibratsioon

Mira ja vibratsioon

Miira on sotsiaalministri méaaruse nr 42 ,,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja murataseme modtmise meetodid“ (RTL, 14.03.2002, 38, 511) § 2
16ige 2 kohaselt inimest hairiv v0i tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Miira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB) ehk valjusest, sagedusest (Hz), mura
kestusest ja jaotusest (miraekspositsioon tidpilise téopaeva jooksul) ning kumulatiivsest
miraekspositsioonist (pikema aja kestel avalduv).

Kaevandamise ja materjali to6tlemisega seotud mira pdhjustavad punktmiraallikad
(purustus-sorteerimissélm, ekskavaator, kopplaadur, buldooser). Sotsiaalministri maaruses nr
42 on eraldi piirvaddrtused seatud toostusettevotetega (antud juhul karjaar) seotud
muratasemele ning eristada tuleb mdira taotlus- ja piirtaset.

Taotlustase (miratase, mis dldjuhul ei pdhjusta hairivust ja iseloomustab haid akustilisi
tingimusi) vOetakse aluseks uute objektide planeerimisel. Juba olemasolevate alade ja ehitiste
jaoks, samuti uute hoonete projekteerimisel olemasolevatel hoonestatud aladel kohaldatakse
piirtaset (miratase, mille Gletamine vdib pdhjustada héirivust ja mis tldjuhul iseloomustab
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rahuldavaid (vastuv@etavaid) akustilisi tingimusi). Olemasolevatel aladel ja ehitistes ei tohi
mira U(letada piirtaset. Kui piirtase on uletatud, tuleb rakendada meetmeid mira
vahendamiseks.

Sotsiaalministri maaruse nr 42 alusel lahtutakse mirataseme normeerimisel ajavahemikust
(7:00-23:00 — pdevane aeg ja 23:00-7:00 — Oine aeg), muraallikast, mira iseloomust ja
valismira puhul hoonestatud vdi hoonestamata ala kategooriast. Vastavalt méarusele tuleb
Miti maardlat imbritsevat ala kasitleda kui 11 kategooria (laste- ja dppeasutused, tervishoiu- ja
hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates) ala, millele
rakenduvad jargmised piirtaseme vaartused: toostusmuira puhul péevasel ajal (7:00-
23:00) 60 dB ja oisel ajal (23:00-7:00) 45 dB, liiklusmira puhul paevasel ajal 60 dB ja
oOisel ajal 55 dB. Taotlustaseme vadrtused olemasolevatel aladel on jargmised: t60stusmira
puhul paevasel ajal 55 dB ja 6isel ajal 40 dB, liiklusmira puhul péevasel ajal 60 dB ja 6isel
ajal 50 dB. Palupera Vallavolikogu 16.03.2000. a maarusega nr 17 ,,Palupera valla korra
eeskiri” punkt 3.1.9. satestab, et ,,Avaliku korra tagamiseks on keelatud rikkuda 66rahu
ukskoik millisel wviisil kella 23:00-6:00”. Palupera valla heakorraeeskiri (Palupera
Vallavolikogu méarus nr 1-1/18 16. septembrist 2011) ei satesta kellaaegu tegevustele,
millega kaasneb mira. Heakorraeeskirja paragrahvis 8 on 6eldud, et keelatud on tekitada
ulenormatiivset mira, tolmu ja vibratsiooni.

Miti kruusakarjaari maeeraldisel kaevandamisega kaasnevate miratasemete hindamiseks tegi
Alkranel OU miralevi modelleerimise spetsiaaltarkvara SoundPLAN 7.0 abil (lisa 2).
Maanteeliiklusest tuleneva mira modelleerimise aluseks on tulenevalt Euroopa Liidu
direktiivist (2002/49/EU) Prantsuse riiklik arvutusmeetod NMPB-Routes-96. Karjaarist
tuleneva mira modelleerimise alusstandardiks on vastav tddstusmira standard 1ISO 9613-2.

Palupera maardlas asuvates olemasolevates karjaarides (Palupera, Palupera 11l ja Kasemae) ja
kavandatavas Miti karjaaris toimub kaevandamine ekskavaatoritega, mis uldiselt paiknevad
karjadride pohjas. Alkranel OU to6s on modelleeritud nd maksimaalne mira olukord, kus tihe
eeldusena on arvestatud, et Miti karjaéri puhul toéotab ekskavaator karjaari tegevuse alguses
maapinna korgusel ehk varu peal. Karjaarides on kasutusel sdelumis-purustussdlmed, mis
kaevandamise alguses paiknevad samuti maapinnal, karjaaristiivendi tekkimisel selle pdhjas.
Materjali véljavedu toimub kalluritega. Palupera 11l ja Palupera karjéarides tegutseb (ks
kaevandaja, mistdttu toimub kaevandamine vaid Uhes mainitud karjaaris korraga. Hetkel
Palupera 111 karjaar pole avatud.

Karjaari to6 muralevi modelleerimisel on eeldatud, et kaevandamisega on seotud sdelumis-
purustussdlm (mira tekitaja paikneb maapinnast 1 m kdrgusel, selle maksimaalne
helivbimsustase (LwA) on tootja andmetel 104,8 dB), mis t66tab koos ekskavaatoriga, mille
maksimaalne helivimsustase on tootja andmetel on 103 dB. Kallurid ehk veokid on kasutusel
kaevandatud materjali véljaveoks.

Transpordimira modelleerimisel on eeldatud, et keskmiseks péevaseks liiklussageduseks
kujuneb 10 autot tunnis. Kalluri poolt tekitatav maksimaalne muratase on 91 dB.

Mira modelleerimisel eeldati, et kaevandamine toimub péevasel ajal ajavahemikul 7:00-
20:00.

Mira modelleerimisel arvestati ilmastikuolusid (tuule suunda Palupera aleviku suunas,
inversiooni), mis vbéimaldas anda hinnangu né halvimale olukorrale (mira maksimaalsele
levikule antud oludes). Piirkonnas valdavad l&&ne- ja I6unakaarte tuuled.
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Mira modelleerimisel ei arvestatud metsa kui mira piirava teguriga.

Miratasemete modelleerimine tehti pdevase aja kohta. Esimese ehk olemasoleva olukorra
puhul on piirkonna mirataseme mdjutajad on RGngu—Otepaa—Kanepi ja Elva—Palupera—Kéhri
maanteed ning tegutsevad karjaarid Palupera/Palupera Il ja Kasemé&e. Teisel puhul arvestati
olemasolevate ja lisanduva Miti karjaari koosmdjuga tingimustes, kus sdelumis-purustussélm
ja ekskavaator Miti karjaéris paiknevad maapinal ehk varu peal. Selline olukord (karj&aride
t06ga seotud miira) on Palupera asula elanike jaoks kdige tugevama mdjuga.

Tulenevalt kahest vOimalikust Miti  karjéari  véljaveotee asukohast, arvestati
muramodelleerimisel mdlemal veoteel tekkiva muraga.

Modelleeriti ka olukorda, mis on kdige suurema mdjuga Vana-Kasemde talu elanikele, st
olukorda, kus kaevandamine Miti karj&éris toimub ala I6unaosas ja vedu toimub mddda
idapoolset valjaveoteed ning samal ajal kaevandatakse ka Kasemé&e ja Palupera karjdéari
I6unaosas.

Olemasoleva olukorra mirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonisel 18. Modelleerimise
tulemused nditasid, et paevasel ajal jouab Palupera kila tiheasustuspiirkonda (karjadridest loode
suunas) olemasolevate karjaéridele l&himate elamuteni miratase valdavalt alla 40 dB (kohati kuni 45
dB). Seejuures périneb mira enamuses karjééritegevusest (osaliselt mdjutatud ka maanteede mirast).
Kavandatava Miti karjadri ja Kasemdae karjaari vahele jddva Vana-Kasemae talu juures jadb miratase
vahemikku 40-45 dB. Olemasolevatest karjadridest 16unasuunda jadvate majapidamiste juures jaab
muratase vahemikku <40-45 dB. Antud miratasemete ndol on tegemist madalate véaértustega, mis
jadvad alla lubatud piirtaseme (60 dB) ning inimestele olulisi hairinguid ei pdhjusta. Mainitud
miratasemed jaddvad véiksemaks ka vastavast taotlustasemest (55 dB) ning piirkonna akustilisi
tingimusi voib lugeda headeks.

R 0

Joonis 18. Olemasoleva olukorra miratase paevasel ajal — karjadritehnika tootab korraga
Kasemae ja Palupera karjaéride pohjaosas ning veoks kasutatakse idapoolset teed.
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Mirataseme modelleerimise tulemused olukorras, kus to6tavad senised karjaarid koos Miti
karjadriga ja kasutatakse ld&nepoolset véljaveoteed, on esitatud joonisel 19. Modelleerimine
néitab, et seoses Miti karjaari avamise ja ld&nepoolse véljaveotee kasutamisega suureneb
piirkonna mduratase eelkdige tiheasustuspiirkonna ldunaosas. Miti karjaérile lahimate
majapidamiste juures jadb muratase vahemikku 40-45 dB. Vana-Kasemae talu majapidamise
juures jaab muratase endiselt vahemikku 40-45 dB, I6unasuunas paiknevate majapidamiste
juures vahemikku <40-45 dB. Kuigi muratase piirkonnas mdnevorra suureneb, jaéb miratase
ka peale Miti karjaari avamist alla lubatud piir- ja taotlustasemete ning séilib hea akustiline
olukord.
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Joonis 19. Miiratase pdevasel ajal olukorras, kus lisaks olemasolevate karjéaride tootavale
tehnikale lisandub Miti karjaari tehnika. Miti karjéari veoteena kasutatakse l&d&nepoolset,
idapoolsete karjdaride veoteena idapoolset teed. Miti karjéaris asub tootav tehnika algsel
maapinnal, mitte karjaari stivendis.

Tootades karjaéride pbhjaosas ja kasutades veoks idapoolset valjaveoteed (joonis 20), on
mira mdju ulatus Palupera asula elamuteni vadiksem sellest, kui veoks kasutatakse
ld&nepoolset valjaveoteed. Vaatamata sellele jadb mdiratase lahimate elamute juures siiski
vahemikku 40-45 dB. Vaid idapoolse tee kasutamisel suureneb miratase Vana-Kasemée talu
juures (jaades vahemikku 45-50 dB) ja ldunasuunda jd&vate majapidamiste juures (<40-50
dB). Lubatud piir- ja taotlustasemeid ei Uletata.
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Joonis 20. Miratase péevasel ajal olukorras, kus kolme karjaari tehnika todtab kaevealade
pdhjaosas ja veoteena kasutatakse vaid idapoolset teed.

Mirataseme modelleerimise tulemused olukorras, kus koéikide karjadride IGunaosas t6otab
tehnika Umbritsevast maapinnast madalamal ja kasutatakse idapoolset veoteed, on esitatud
joonisel 21. Kuna kaevandustegevus ja véljavedu toimub tiheasustusalast kaugemal ja karjaari
seinad piiravad mira levikut, siis jadb tiheasustusala lahimate elamute juures miratase alla 40
dB. Vana-Kasemée talu juures jadb miratase vahemikku 45-55 dB, mis tuleneb lahedal
asuvast véljaveoteest ja karjaéritehnika tootamisest karjaéride ldunaosas. Kuigi kirjeldatud
olukorras on mira mdju Vana-Kasemde talu elanikele kdige suurem, jd&dvad mdiratasemed
siiski lubatud piir- ja taotlustasemetest madalamaks.
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Joonis 21. Miratase péevasel ajal olukorras, kus kolme karjaari tehnika todtab kaevealade
IGunaosas karjéari seintega piiratud siivendis ja veoteena kasutatakse vaid idapoolset teed.

Modelleerimise tulemused néitasid, et olemasoleva olukorra puhul (t66 Kasemée ja Palupera
karjaaris veoga idapoolsel véljaveoteel) pédevasel ajal jouab Palupera Kkila
tiheasustuspiirkonna (karjaaridest loode suunas) ldhimate elamuteni miratase valdavalt alla
40 dB (kohati kuni 45 dB). Seejuures parineb mira enamuses karjaaritegevusest (osaliselt
mojutatud ka maanteede mirast). Vana-Kasemée talu juures jadb muratasevahemikku 40-45
dB ja olemasolevatest karjadridest 16unasuunda jadvate majapidamiste juures jadb miratase
vahemikku <40-45 dB. Antud miratasemete ndol on tegemist madalate vaartustega, mis
jadvad alla lubatud piirtaseme (60 dB) ning inimestele olulisi héiringuid ei pdhjusta. Mainitud
muratasemed jadvad vaiksemaks ka vastavast taotlustasemest (55 dB) ning piirkonna
akustilisi tingimusi v6ib lugeda headeks.

Miti karjaari lisandumisega ja la&nepoolse véljaveotee kasutamisega suureneb piirkonna
miratase eelkdige tiheasustuspiirkonna Idunaosas. Miti karjaérile lahimate majapidamiste
juures tiheasustusalal (Palupera asulas) jadb miratase vahemikku 40-45 dB. Vana-Kasemée
talu majapidamise juures jd&b mdiratase endiselt vahemikku 40-45 dB, ldunasuunas
paiknevate majapidamiste juures vahemikku <40-45 dB. Kuigi miratase piirkonnas
monevorra suureneb jadb see ka peale Miti karjdari avamist alla lubatud piir- ja
taotlustasemete ning séilib hea akustiline olukord. Idapoolse valjaveotee kasutamise korral on
Miti karjéari tegevusest tulenevast mirast mojutatud vaiksem hulk tiheasustusala I16unaosa
majapidamisi vorreldes la&dnepoolse véljaveotee kasutamisega (lahimate elamute juures jaab
muratase siiski vahemikku 40-45 dB). Kull aga suureneb miratase (vorreldes ladnepoolse
valjaveotee kasutamisega) Vana-Kasemde talu juures, jaddes vahemikku 45-50 dB ja
IGunasuunda j&&vate majapidamiste juures (<40-50 dB). Lubatud piir- ja taotlustasemeid
siiski ei Uletata.

Olukorras, kus koikide karjaaride ldunaosas tootab tehnika Umbritsevast maapinnast
madalamal ja kasutatakse idapoolset veoteed, jaab tiheasustusala IGunapoolsete elamute
juures muratase alla 40 dB. Vana-Kasemae talu juures jadb miratase vahemikku 45-55 dB.
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Kuigi kirjeldatud olukorras on miira mdju Vana-Kasemée talu elanikele kdige suurem, jdévad
muratasemed siiski lubatud piir- ja taotlustasemetest madalamaks.

Mira modelleerimise tulemused néitavad, et kdikide analtsitud situatsioonide puhul ei
kaasne kaevandamisega ja materjali véaljaveoga muratasemeid, mis ldhimate elamute
juures Uletaksid paevasel ajal lubatud mura piir- ja taotlustasemeid.

Mirast tulenevate hairingute vahendamiseks tuleb valtida kaevandamist disel ajal, sh
vahetult enne paikese tbusu ja parast loojangut, st ajal, mil vbivad esineda soodsad
tingimused inversiooni tekkeks, mis soodustab mura leviku ulatuse suurenemist. Mira
modelleerijate hinnangul on soovitatav hairingute vdhendamiseks murarikast tegevust
valtida ka 6htusel ajal (alates kell 20:00).

Kuigi Miti karjaari laanepoolse valjaveotee kasutamisega ei kaasne muira piir- ja
taotlustasemete uletamist lahimate majade lahedal, on mira modelleerijate hinnangul
siiski soovitatav eelistada idapoolset véljaveoteed.

Tolm
Tolmu teke kaevandamisel, materjali to6tlemisel ja transpordil karjaaris soltub materjali
peente osakeste (savi- ja tolmuosakesed) sisaldusest ja niiskusest.

Geoloogilise uuringu alusel on ehituskruusas savi- ja tolmuosakeste keskmine sisaldus 9,5%.
Kaevandamis ajal on kruus looduslikult niiske. Seetfttu tekib kaevandamise, tootlemise ja
laadimise kaigus tolmu véhe ning see sadeneb juba karjaari piires. Ka karjaari alale ladustatud
toodeldud materjal kuivab aeglaselt ja selle t6ttu on tolmu levik véikese ulatusega. Eesti
Meteoroloogia ja Hidroloogia instituudi pikaaegsete vaatluste p&hjal on Otepaa kérgustiku
piirkonnas on keskmiselt 270 sajupdeva aastas.

Kuna Miti karjaarile lahimad elamud asuvad ligikaudu poole kilomeetri kaugusel ja
maeeraldise piirile moodustatakse katendist vall, mis on tolmu levikule taiendavaks
tokkeks, siis karjaari todga seotud tolm elamuteni ei levi.

Vibratsioon

Karjadritoodeks kasutatavale tehnikale on seatud vibratsiooni piirnormid juba
valmistajatehases (tulenevalt ka to6tervisohu nduetest). L&bi ei viida 16hkamisi, seega olulist
vibratsiooni tekkimist kavandatava tegevuse elluviimisel ette naha ei ole. Ulenormatiivset ega
hoonetele kahjustusi tekitavat vibratsiooni ei teki ka karjéaride vahetus Idheduses.

4.3.2. Maastik, kultuuripdrand, Tartu Maratoni rattarada ja maakasutus, jaatmeteke ja
meetmed selle vdhendamiseks, jaatmete taaskasutamise véimalused

Maastik

Senist maastikupilti muudab kaevandamine pusivalt, kuigi karjadri alal séilib ka peale
kaevadamist lainjas reljeef kallakusega pdhja suunas. Karjaari alal muutub maapind
keskmiselt 5 m vdrra madalamaks ja servadesse kujunevad kruuspinnase pusinurgale vastavad
madalad astangud. Juba kaevandamise kaigus korrastatakse karjaari ala korrastamisprojekti
alusel jark-jargult metsamaaks. Kaevandamise perioodil on ala metsamaakasutusest véljas.

Kaevandamine vahetult Palupera—Piirimde—Arula tee &&res asuvas karjéaris voib avaldada
ndrka negatiivset mdju, mis teelt vaadatuna avaldub visuaalse héiringuna. Otstarbekas oleks
kujundada karj&éri piirile, vastu Palupera—Piirimée—Arula teed, korrektsed, tasandatud
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ndlvadega katendivallid, mis haljastatakse (istutatakse pddsad vOi kiirekasvulised puud).
Kaevandamine ja materjali toéotlemine Miti kruusakarjdaris ei avalda Palupera—Piirimae—
Arula tee tavakasutusele negatiivset mdju. Pigem vastupidi — Palupera—Piirimée—Arula tee
remondiks ja tugevdamiseks on koige otstarbekam kasutada just l&hima, Miti karjaari
materjali.

Taotletava méeeraldise piires asub kvaliteetne ehituskruus, mille kavandamist maakasutuse
seisukohast vOib pidada positiivseks.

Kultuuriparand ja Tartu Maratoni rattarada

Kaitstavaid parandkultuuri objekte kaevandamiseks taotletaval alal teadaolevalt ei asu. Samuti
ei ja& Uhtegi objekti taotletava ala vahetusse léhedusse (joonis 2). Miti talukoht asub
taotletavast karjadrist ligikaudu 300 m ida pool ning kiviaed, kartulikoobas ja lubjaahi
ligikaudu 600 m edela pool. Moonakate maja j&é&b taotletavast karjéérist ligikaudu 600 m ida
suuunas.

Tartu Maratoni rattarada kulgeb I6una poolt mddda Palupera—Piirimae—Arula teed, mis asub
Sapi maatksusel, kuni Miti maauksust l&biva tee ristini ja péorab sealt 1adne suunas, Uletades
Sapi maatuksust (joonis 22).
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Joonis 22. Tartu Maratoni rattarada (téhiétafud rohelise punktiirjoonega) Paitfpera valla
uldplaneeringu maakasutusplaani valjavattel.

Kuna Miti karjadris kaevandatakse vastavalt arengukavale etapiviisiliselt ja korraga on
aktiivses kasutuses vaid 2-3 ha suurune ala, siis kruusa kaevandamine ja maratoniraja
kasutamine teineteist ei sega. Sel ajal, kui kaevandatakse vahetult raja alla jd&vat kruusa,
hoolitseb arendaja selle eest (kokkuleppel maratoni labiviijatega), et maratonil osalejatele
oleks ohutu labipaas karjaari alalt kas juba kaevandatud ja tasandatud kohast v6i kohast, kus
pole veel kruusa kaevandatud, aga on labisdiduks sobilikud tingimused.

Jaatmeteke ja meetmed selle vahendamiseks, jaatmete taaskasutamise véimalused
Reeglina liiva- ja kruusakarjéérides jaatmeid ei teki — liiv ja kruus leiab kasutust nii
looduslikul kujul kui ka to6delduna. Kasutust leiavad ka kruusa purustusjaagid ehk sdelmed.
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Maapdueseaduse (RT | 2004, 84, 572) §27 Idike 3' mdistes on Miti kruusakarjaari
méeeraldise piires kaevandamisjaatmeteks kaevandamise kaigus eemaldatav kattekiht, mis
antud juhul koosneb kasvukihist (mullast). Maeeraldise teenindusmaale vallitatud mulla
aunad ei ndua suletud ja&tmehoidla jarelhooldust ja jarelvalvet. Valistatud on ja&dtmehoidlast
ohu voi vee kaudu eralduvate saasteainete teke ja levik. Vallitatud (ja vallitatav) muld on
geotehniliselt ja geokeemiliselt stabiilne pinnas. Keskkonnale ohtlike ainete (sealhulgas
raskemetallide) sisaldus ladustatavas materjalis ei Uleta looduslikke taustakontsentratsioone
(keskkonnaministri maarus nr 38 ,,Ohtlike ainete sisalduse piirvadrtused pinnases”, RT |
2010, 57, 373) ja sellega ei kaasne keskkonnale saasteohtu. EU Komisjoni otsuse
2009/359/EU  (30.04.2009) kriteeriumite jargi on materjal kasitletav kui pusijaatmed.
Vastavalt Jaitmeseadusele § 35% on antud jaatmehoidla B-kategooria jaatmehoidla, kuna ei
esine Uhtegi § 35° 16ikes 5 punktides 1-7 toodud asjaolu. Juba kaevandamise kaigus
kasutatakse katendit (mulda) kaevandatud ala nélvade ja pohja korrastamiseks.

Vaikeses koguses jaatmeid tekib karjaarimasinate hooldamisel, lisaks tekitavad karjaaris
tootavad inimesed olmejéatmeid. Masinate hooldamisel tekkivad jdatmeid ja olmejéatmed
kogutakse ettevdtete poolt selleks ettendhtud kohtades. Kogutud ja&tmete &ravedu toimub
kehtiva korra alusel ja vastavaid digusi omavate ettevotete poolt.

Korrastatud ala puhul tuleb tagada selle perioodiline llevaatus (vastava maatiksuse omaniku
ja/vdi haldaja poolt), et minimeerida ebaseaduslike jaatmete ladustamise voimalikkust
kinnistul vGi sellise tegevuse pikaajalisust ehk kestvust. Kui perioodiline ala Ulevaatus
Kinnitab jaatmete teket, siis tuleb tagada ka jddtmete nGuetekohane &ravedu.

4.3.3. Voimalikud avariid tootmistsiklis ja kaasnevate keskkonnariskide hinnang

Tootmine karjaaris toimub organiseeritult ja pideva jarelvalve all. Pidev jarelevalve kuulub
karjaarimeistri otseste tdokohustuste hulka, kes vBimalike avariide (kituse- ja masinadlide
lekke) korral rakendab meetmed nende likvideerimiseks. Vajadusel tootmine peatatakse,
keskkonnakahjude valtimiseks kaasatakse avarii likvideerimisel spetsialiste vGi toimitakse
varem kooskdlastatud kaitumisjuhendi jargi.

Karjéari teenindavad masinad peavad olema labinud regulaarse tehnilise kontrolli, et véltida
diislikituse ja ©li lekkeid. Seadmete hooldus, nii plaanilised kui ka avariiremondid ja
tehnilised Ulevaatused teostatakse selleks ettenahtud alal. Juhul kui ikkagi selline olukord
tekib, et naftaproduktid on masinatest lekkinud, on kaevandaja kohustatud viivitamatult
reostuse likvideerima vahenditega, mille olemasolu on karjéaris kohustuslik. Samuti tagatakse
kasutatava tehnika ning varustuse valve.

Kokkuvotvalt

Miti  kruusakarjaari tegevusega (kruusa kaevandamine, tootlemine, laadimine)
ldahipiirkonna miuratase monevorra kall suureneb, kuid jaab siiski ligikaudu poole
kilomeetri kaugusel asuvate elamute juures vahemikku 40-45 dB, mis on foonildhedane
ja inimeste tervisele negatiivset moju ei avalda. Miti kruusakarjaar jaab idapoolsest
kaevevaljast vahemalt poole kilomeetri kaugusele, mille tottu ei teki nende karjaaride
tehnika Uheaegsel tootamisel kumuleeruvat Glenormatiivset mira. Karjaaritdéoga seotud
tolmu levik on vaikese ulatusega ja piirkonna inimeste tervisele negatiivset mdju ei
avalda. Tolmu leviku taiendavaks tdkestamiseks karjaari alast valjapoole
moodustatakse karjaari piirile katendist vallid. Tolmu leviku taiendavaks tokkeks on ka
karjaari umbritsev mets.
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Kasutades korras tehnikat, omades karjaaris kituse- ja Olireostuse likvideerimiseks
vajalikke vahendeid, viies labi tankimist ja remonti selleks ette nahtud platsidel,
teostades pidevat jarelevalvet tootmise ule, on kavandatava tegevuse keskkonnarisk
madal.

Leevendavad meetmed

e Mira ja tolmu leviku véhendamiseks valjapoole méeeraldist rajada teenindusmaa piirile
katendivallid.

e Kasutada vaid kaasaegset karjaaritehnikat, sh mobiilset purustus-sorteerimissélme.

e Tolmu leviku vdhendamiseks tuleb kuivadel perioodidel vajadusel kasta karjaari siseteid.

o Karjééri t60 aeg peab jadma péaevasele ajale, ajavahemikku 7:00-23:00, purustus-
sorteermissdlme t60 ajavahemikku 7:00-20:00. Murast tulenevate hairingute
vahendamiseks tuleb valtida kaevandamist disel ajal, sh vahetult enne péikese tbusu ja
péarast loojangut, st ajal, mil vdivad esineda soodsad tingimused inversiooni tekkeks, mis
soodustab miira leviku ulatuse suurenemist.

e Valtida Gheaegset purustus-sorteerimissdlme t66d Miti ja Kasemae karjééris.

o Sel ajal, kui kaevandatakse vahetult Tartu Maratoni rattaraja alla jadvat kruusa, hoolitseb
arendaja selle eest (kokkuleppel maratoni l&biviijatega), et maratonil osalejatele oleks
ohutu l&bipads karjéari alalt kas juba kaevandatud ja tasandatud kohast v6i kohast, kus
pole veel kruusa kaevandatud, aga on l&bisdiduks sobilikud tingimused.

Null-alternatiivi puhul vdib pikas perspektiivis (aktiivse varu kasutuselevotul tulevikus)
eeldada sarnaste mdjude avaldumist ja leevendamisvdimaluste kasutamist.

4.4. Materjali tarnspordiga (véljaveoga) kaasnev mdju inimeste heaolule, tervisele ja
varale ning sotsiaal-majanduslikule keskkonnale

Materjali transpordiga (valjaveoga) kaasnevaid keskkonnamdjusid hinnatakse, lahtuvalt
kahest vdimalikust marsruudist — valjavedu RGngu—-Otepdéd—Kanepi maanteele (valjaveotee nr
1) ja véljavedu Elva—Palupera—Kahri maanteele (valjaveotee nr 2; joonis 2).

Kruusa ja sellest valmistatud toodangu véljaveoks Rongu—Otepad—Kanepi maanteele (joonis
23) saab kasutada senist ida-ladnesuunalist Palupera ja Kasemée karjaari teenindavat teed
(Joonis 8) alates Kasemée karjadrist. Selleks, et Miti karjaarist jouda Kasemae karjaarini, tuleb
tugevdada Ule Miti maalksuse kulgevat kohalikku teed (joonis 7) ja rajada uus teeldik Ule
Kasemdae maauksuse I6unaosa. Tee kogupikkus oleks ligikaudu 2,25 km, sellest olemasolevat
karjaariteed 1 km, labi Kasemde karjaari ja Ule Kasemae maatksuse ligikaudu 0,9 km ja ule
Miti maauksuse teed ca 0,35 km. Kavandatava valjaveotee ldhedale, ligikaudu 100 m
kaugusele, jaab vaid Vana-Kasemae elamu (joonis 7). Elamu ja kavandatava tee vahelisel alal
kasvab Kasemae maauksusel mets.

Kruusa ja sellest valmistatud toodangu valjaveoks Elva—Palupera—Kahri maanteele (veotee nr
joonis 24) saab kasutada karjaarist pdhja pool asuvat Palupera—Piirimae—Arula tee ligikaudu
250 m pikkust 16iku (joonis 6) ja seejarel Palupera—Piirimae—Arula teelt Elva—Palupera—Kéhri
maanteele suunduvat ligikaudu 0,9 km pikkust kohalikku teed (joonis 6). Nii Palupera—
Piirimde—Arula teeldigu kui ka ca 900 m pikkuse kohaliku tee kasutamine Kkarjééari
valjaveoteena vajab nende teede kohaldamist raskeveokite liiklemiseks. Kavandatavast
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valjaveoteest rohkem kui 200 m pdhja pool asuvad Palupera aleviku Adre, Allika,
Murakamée, Lubja, Leede ja Rabasoo elamud.

Transpordiga kaasnev mira

Miti karjaari aastase keskmise koguse (ca 50 tuh m®) valjavedamiseks (koorma 25 tonnise
keskmise kaalu juures) tehakse aastas ca 3400 reisi, mis 9 to0kuu korral (talvekuud vélja
arvatud) annab t0opaevadel teostatavate reiside arvuks ligikaudu 18. Kui téopéev kestab 8
tundi, siis tunnis tehakse 2-3 reisi. Aastate 10ikes vOib valjaveo intensiivsus varieeruda.
Véljaveoteede miramodelleerimise aruandes (Alkranel, 2012) on transpordimira leviku
ulatuse arvutamisel voetud aluseks liiklustihedus 10 autot tunnis.

Normide jargi on 150 kW ja suuremate mootoritega ning taismassiga 12 t ja raskemate
veokite lubatud miratase kuni 91 dB. Valjalaskeaastaga 1972-1985 on raskeveokite
maksimaalne lubatud miratase 91 dB, 1986-1995 valjalaskeaastaga raskeveokitel 88 dB ja
alates 1996. aastast 80 dB. Uksikuna liikuv veok kujutab endast punktmiiraallikat, millest
mira levib Uhtlaselt igas suunas. Avamaastikul, kus mira levikul takistused puuduvad, saab
punktmiraallika heli sumbuvuse (kaugusel r) leida, kasutades jargmist valemit: Mr = 20
log(r) -8dB. Mirataseme sumbuvuse graafik avamaastikul
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Miraallikast eemaldudes miratase alaneb avamaal 100 m kaugusel 32 dB vdrra, 200 m
kaugusel 38 dB vorra ja 300 m kaugusel 42 dB vorra. Metsas on miira tdiendav sumbumine
iga 50 m kohta 5 dB.

Lahtudes Alkranel OU poolt koostatud miiramodelleerimise tulemustest (lisa 2, joonised 18 —
21), jaab transpordiga kaasnev mra tase nii ida- (veotee nr 1) kui ka I4&nepoolset (veotee nr
2) teed kasutades lahimate elamute juures Palupera asulas ja Vana-Kasemée talu juures
madalamaks lubatud piir- ja taotlustasemetest.

Valjaveotee nr 1 korral on miira tase Vana-Kasemée elamu juures 45-50 dB, véljaveotee nr 2
korral on mira tase Palupera asula lahimate elamute juures 40-45 dB.

Mdolema juhul jaab transpordiga kaasnev muira tase elamute juures alla liiklusmura
paevase lubatud piir- ja taotlustaseme (60 dB) ning inimestele olulisi hairinguid ei
pdhjusta.
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Transpordiga kaasnev tolm

Raskeveokite lilkumisega kruuskattega valjaveoteedel tekib tolmu, mille leviku ulatus s6ltub
esmajoones maastiku avatusest. Véljaveoteed nr 1 kasutades piirab tolmu levikut enamasti
mets (ka Vana-Kasemée elamu lahedal).Véljaveoteed nr 2 kasutades vdib kruusatee tolm
levida tle avatud maastiku Palupera aleviku majadeni, eriti I6unatuulte korral.

Transpordi moju Palupera—Piirimée—Arula teele ja liikluskorraldusele

Karjaadrist pohja poole jad&va Palupera—Piirimde—Arula teeldigu kasutamisel tuleb teed
tugevdada, et kindlustada selle vastupidavus raskeveokite liiklemiseks ja et ei tekiks
probleeme tavaliiklusele. Liikluskorraldus peab kindlustama tavaliikluse ohutuse vahemalt
senisel tasemel. Materjali véljaveoks ida pool asuvale RGngu—Otepad—Kanepi maanteele tuleb
Palupera—Piirimée—Arula tee Uletamise kohas valja ehitada ristmik ja tagada liiklemise
ohutus. Tee kasutamisv@imalus kruusa transportimiseks ja imberehitamisvajadus selgitatakse
valja Palupera valla poolt kehtestatava detailplaneeringu kaigus.

Kokkuvotvalt

Miti karjaarist on véimalik materjali vélja vedada mdlemat veoteed modda, kui tolmu
leviku tOkestamiseks lahimate elamuteni rakendatakse kuivadel perioodidel kastmist voi
teepinna keemilist to6tlemist (esmajoones veotee nr 2 puhul).

Transpordimira véahendamiseks on soovitav piirata valjaveoteel veokite liiklemiskiirust
kuni 30 km-ni tunnis (esmajoones veotee nr 2 puhul).

Tuleb tagada Palupera—Piirimée—Arula tee korrashoid ja ohutus tavaliiklusele.

Teede kasutamisvGimalus kruusa transportimiseks ja Umberehitamisvajadus
selgitatakse valja Palupera valla poolt kehtestatava detailplaneeringu kaigus.

Null-alternatiivis Kirjeldatud olukorra praegusel jatkumisel ei saa téielikult vélistada taotletava
méeeraldise kasutuselevottu, kuivord tegemist on aktiivse tarbevaruga.

4.5. Kokkuvétlik tlevaade mdjude vBimalikust kumuleerumisest ja
leevendamismeetmetest alternatiiv | puhul.

Tegevuse mittetoimumisele (alternatiiv 0) on alternatiiviks (alternatiiv 1) tegevuse toimumine
ehk kaevandamine Miti kruusakarjaéari maeeraldisel. Alternatiiv | korral toimub sarnane
tegevus (kaevandamine) korraga vaid méeeraldisel osaliselt (pdhjaosal, keskosal, ldunaosal)
ja selle tottu puudub vajadus hinnata kaevandamisega kaasnevaid mojusid erinevate
alternatiivsete voimalustena. Mdtte lihtsustamiseks toome sellise ndite. Kaeveluba antakse
vélja kaevandamiseks 14,70 ha suurusel maeeraldisel 15 aastaks. Esimese viie aasta jooksul
kaevandatakse méeeraldise pdhjaosas viie aasta jooksul maeeraldisest kolmandikul ja varu
valjamise jooksul ala korrastatakse. Seejérel liigutakse kaevandamisega maeeraldise keskossa,
kus jélle 5 aasta jooksul ligikaudu kolmandikul ala varu véljatakse ja ala korrastatakse.
Seejarel liigutakse kaeve-eega (kaeveastanguga) I6una poole, kus jallegi 5 aasta jooksul
kaevandatakse maeeraldisest kolmandikul ja varu valjamise kaigus ala Korrastatakse
tehniliselt esimesel vdimalusel. Seega iseloomustab alternatiiv | ehk kaevandamine
vBimalikke olulisi keskkonnamdjusid, mis ei s6ltu otseselt maeeraldise pindalast (14,70 ha) ja
kaeveloa kehtivuse ajast ehk 15 aastast, vaid s6ltuvad eelkdige tegevusest kontsentreerituna
piiratud alale ja ajale.

Ulevaatlikult on keskkonda mdjutavad tegevused (kruusa kaevandamine, todtlemine,
transport) ja nendega kaasnevad mdjud ning nende mdjude leevendamisvdimalused esitatud
tabelis 4.



Tabel 4

Madjutav tegevus, mdjutatavad objektid, mdjude iseloom ja leevendamismeetmed

Miti karjaéri lisandumisel Miti (Palupera) maardlal tegutsevatele karjadridele

Majutav tegevus, mdjutatavad
objektid

Mdju maardla seniste
karjaaride tegevuse korral

Tdiendav md&ju Miti
karjaari lisandumisel

Madjutatava keskkonna asukoht Miti
karjaari suhtes, kirjeldus

Leevendavad meetmed
Miti karjaari puhul

Kaevandamise mdju salvkaevude vee
tasemele ja kvaliteedile

Norgalt negatiivne

Puudub

Lahimad salvkaevud > 0,5 km kaugusel,
nende toiteala reljeefis kdrgemal

Pole vajalikud (piisab senisest salvkaevude
seirest Kasemae karjadri imbruses)

Kaevandamisega kaasneva mira mdju
inimeste tervisele ja elukeskkonnale

Ndorgalt negatiivne

Ndorgalt negatiivne

Lahimad elamud > 0,5 km kaugusel,
asub Palupera—Piirimée—Arula tee ddres

Tboaeg toopaevadel kell 7-23, kaasaegse tehnika
kasutamine

Kaevandamisega kaasneva tolmu méju
inimeste tervisele ja elukeskkonnale

Ndorgalt negatiivne

Puudub

Lahimad elamud > 0,5 km kaugusel,
asub Palupera—Piirimée—Arula tee adres

Vajadusel karjadri teede ja laoplatside kastmine

Karjaaritehnika poolt tekitatud
vibratsiooni mdju elukeskkonnale

Puudub

Puudub

Lahimad elamud > 0,5 km kaugusel

Pole vajalikud

Materjali transpordiga kaasneva mira ja
tolmu mdju inimeste tervisele ja
elukeskkonnale (veotee nr 1 RGngu—
Otepéd—Kanepi maanteele)

Ndorgalt negatiivne

Ndorgalt negatiivne

Lahim elamu (Vana-Kasemde) > 0,1 km
kaugusel, veotee ja elamu vahelisel alal
mets

Vajadusel veotee kastmine, tédaeg toopaevadel
kell 7-23

Materjali transpordiga kaasneva mira ja
tolmu mdju inimeste tervisele ja
elukeskkonnale (veotee nr 2 Elva—
Palupera—Ké&hri maanteele)

Puudub

Ndrgalt negatiivne

Palupera aleviku lahimad elamud (Aare.
Lubja, Leede) > 0,2 km kaugusel, veotee
ja elamute vaheline ala valdavalt lage

Vajadusel veotee kastmine voi to6tlemine
kemikaalidega, vajadusel kiiruse piiramine,
t0baeg toopaevadel kell 7-23

Kaevandamise mdju pinna- ja
vooluveekogudele

Ndorgalt negatiivne

Puudub

Asub véljaspool Purtsi joe kaldakaitse-
voondit, jOe toitealast reljeefis madalamal

Pole vajalikud

Kaevandamise mdju Astuvere—Miti
rohev@rgustiku tugiala toimimisele ja
Palupera—Hellenurme—Lutike—Neeruti
vaartuslikule mosaiikmaastikuga alale

Ndrgalt negatiivne

Ndrgalt negatiivne

Asub rohevdrgustiku tugiala pdhjaservas
ja moodustab sellest vaid 0,4%; Miti
karjaari 14,7 ha suurune ala jaab 8070 ha
suurusele vaartusliku maastikuga alale

Koheselt peale varu ammendamist korrastatakse
korrastamisprojekti alusel metsamaaks.
Keskmiselt 5 m kdrgused ndlvad korrastatakse
kruuspinnasele pusivaks (kaldega 1:1,4)

Kaevandamise mdju Otepéa Ndorgalt negatiivne Puudub Asub maastikukaitse- ja Natura 2000 ala Pole vajalikud
maastikukaitsealale sh Natura 2000 alale (asub vahetult piiril) piirist >0,6 km kaugemal
Kaevandamise mdju kaitsealustele Puudub Puudub Kaevandamine pdhjaveetasemest Pole vajalikud
taimedele kdrgemal ei mdjuta pruunika pesajuure
kasvutingimusi > 0,2 km kaugusel
Kaevandamise mdju parandkultuuri Puudub Puudub Parandkultuuri objektid asuvad

objektidele

véljaspool mdjupiirkonda

Pole vajalikud

Kaevandamise mdju maakasutusele,
majandustegevusele

Maavara kasutuse
seisukohalt positiivne

Maavara kasutuse
seisukohalt positiivne

Méaeeraldis asub Miti (Palupera)
kruusamaardla aktiivse tarbevaru plokil

Peale varu ammendamist korrastatakse
metsamaaks

Kaevandamise ja transpordi mdju
Palupera-Piirimae-Arula tee kasutusele,
Tartu maratoni rattarajale

Puudub

Ndrgalt negatiivne

Tee ja rattarada kattuvad osaliselt
kavandatava tegevuse alaga

Palupera-Piirimée-Arula tee kasutamis-
vOimalused ja leevendamismeetmed
tapsustatakse detailplaneeringu kaigus; rattaraja
kasutamine kooskdlastatakse osapoolte vahel
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Kuna Miti kruusakarjaari lisandumisega senistele karjaaridele ei kaasne olulisi
negatiivseid keskkonnamdjusid, sh kumuleeruvaid ja ndrgalt negatiivsed mdjud on
suurel maaral leevendatavad, siis Miti kruusakarjaari rajamine ehk alternatiiv |
teostatav.

5. KESKKONNASEIRE, AVALIKKUSE KAASAMINE

Tuginedes labiviidud KMH protsessi jareldustele (olulise negatiivse mdju puudumine) ja
algatusotsusele (olemasolevate karjaaride lahedusse lisandub uusi karjaare, millede pindala
koos olemasolevate maeeraldistega Uletab 25 ha), siis ei pea KMH labiviija vajalikuks Miti
karjaari puhul eraldiseisvate seirekohustuste méé&ramist voi tingimuste seadmist. Téielikult
piisab salvkaevude seirest, mida tehakse Kasemde kruusakarjdari kaevandamise loa
taiendavate tingimuste kohaselt. Valistatud ei ole omaseire, mida ettevdtja saab teostada omal
soovil ning mis vOib olla spetsiifilisem kui tegevuslubade alusel teostatav (sh nn
baasaruandlus).

KMH protsessiga seonduv avalikustamine viidi 1abi vastavalt kehtiva KeHJS nduetele. KMH
programmi eelndu avalikustamisest ja avalikust arutelust annab tlevaate KMH aruande lisa 1,
mis sisaldab ka eelndu avaliku arutelu protokolli. KMH aruande eelndu avalikustamisest ja
avalikust arutelust annab ulevaate KMH aruande lisa 3, mis sisaldab koosoleku protokolli
koos osalejate nimekirjaga, vastuseid klsimustele, ettepanekutele ja vastuvaidetele, mis
laekusid KMH aruande avalikustamise kaigus.

KMH protsessi kaigus lahendamata raskusi voi muid probleeme KMH ekspertgrupi poolt ei
tuvastatud. T6o kaigus tekkinud kisimused arutati l&bi ja lahendati koos arendaja vdi teiste
asjasse puutuvate isikute voi asutustega. Kasutatud andmed jms asjakohane teave oli
kaesoleva KMH tasandil tehtud jarelduste adekvaatsuse aspektist piisav.

6. ARUANDE JA HINDAMISTULEMUSTE LUHIKOKKUVOTE

Miti kruusakarjaaris kaevandamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise (KMH) algatas
19.07.2010. a Keskkonnaameti Pdlva-Valga—\V6ru regioon (kiri PVV 10-5/3839-13).
Keskkonnamd@ju hindamise algatamise aluseks oli Kiirkandur AS Miti kruusakarjéari
kaevandamise loa taotlus. Maeeraldist taotletakse Valgamaal Palupera vallas Miti kilas Sapi
maatksusel (katastri tunnus 58201:002:0350), kohaliku tahtsusega Miti (Palupera)
kruusamaardla 13. plokil. Kavandatava tegevuse eesmargiks on kvaliteetse materjali ja sellest
valmistatud toodangu kasutamine piirkonna ehitust6odel ja teede ehituses pikas perspektiivis.

Taotletava méaeeraldise pindala on 14,70 ha ja teenindusmaa pindala 17,10 ha. Kaevandada
soovitakse varu, mis asub pdhjaveetasemest k&rgemal. Juba kaevandamise kaigus
(korrastamisprojekti alusel) korrastatakse ala metsamaaks. Kaeveluba taotletakse 15 aastaks,
keskmiseks aastaseks kaevemahuks soovitakse 50 tuh. m®. Kaevandatakse etapiviisiliselt
vastavalt karjaari arengukavale. Kaesoleval ajal tegutseb Miti (Palupera) maardlal kaks
karjaari, mis asuvad taotletavast maeeraldisest vahemalt pool kilomeetrit ida pool.

Peatikis 2 on antud dlevaade Miti kruusakarjaari asukohast, mdjutatavatest
keskkonnaobjektidest vahemalt poole kilomeetri raadiuses, senisest kaevandamisest Miti
(Palupera) kruusamaardlal ning kaevandamisega kaasnenud keskkonnamdjudest ning nende
leevendamisvGéimalustest. Peatiikis 3 on kirjeldatud kavandatavat tegevust (alternatiiv 1) ja
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selle reaalset alternatiivi (null alternatiivi) ehk tegevuse mittetoimumist. Peatlikis 4 on
esitatud kavandatud tegevuse ehk alternatiiv | mdjude analliis, mdjude vdimalik
kumuleerumine (kaevandamisel koos seniste Kkarjadridega) ja negatiivsete mdjude
leevendamisvOimalused. Hinnatud on kaevandamise mdju piirkonna inimeste heaolule ja
tervisele, pinna- ja pdhjaveele, veevarustusele (kaevudele), kaitsealadele ning kaitsealustele
liikidele, rohevorgustiku toimimisele, pdarandkultuurile ja maastikule. Hinnatud on ka
materjali véljaveovdimalusi nii ROngu-Otepadd—Kanepi kui ka Elva—Palupera—Kéhri
maanteele ja transpordiga kaasneva keskkonnamdju ulatust. Kavandatava tegevuse hindamisel
ilmnesid jargmised olulisemad aspektid.

o Miti kruusakarjééari rajamisega, materjali kaevandamisega, to6tlemisega ja transpordiga ei
kaasne olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid ka koos samaaegse kaevandamisega maardla
idaosa kaeveviljal Kasemae, Palupera ja Palupera Il karjaaris. Tehnoloogilise ja transpordiga
kaasneva mira ning tolmu ndrgalt negatiivsed méjud inimeste tervisele ja elukeskkonnale on
leevendatavad.

o Miti kruusakarjaari lisandumisega piirkonna miratase monevdrra kall suureneb, kuid jaéab
ligikaudu poole kilomeetri kaugusel asuvate elamute juures endiselt madalaks
(foonildhedaseks) ja inimeste tervisele negatiivset moju ei avalda. Materjali valjavedamisel nii
RAngu—Otepdéd—Kanepi maanteele kui ka Elva—Palupera—Kéhri maanteele jadb veoteedel
transpordiga kaasnev mdiratase elamute juures alla liiklusmira péevase lubatud piir- ja
taotlustaseme (60 dB) ning inimestele olulisi hairinguid ei pdhjusta. Maetdddel tuleb kasutada
kaasaegset tehnikat, kaasa arvatud mobiilset purustus-sorteerimissdlme, mis ei uleta lubatud
mira piirnorme. Karjaari to6aeg peab jadma ajaperioodi 7:00-23:00.

o Materjali laadimisel ja transpordil ei teki markimisvaarset tolmu ning selle levik on vaikese
ulatusega. Vajadusel tuleb karjaari teid ja valjaveoteid kuival ajal kasta ning piirata veokite
liilkumiskiirust. Vajadusel tuleb tolmu térjeks materjali veoteid keemiliselt t6ddelda, mis
tagab tolmusaaste efektiivsema ja pikemaajalise tGrjumise.

0 Véljaveoteede kasutamisvOimalus kruusa transportimiseks ja (mberehitamisvajadus
selgitatakse vélja Palupera valla poolt kehtestatava detailplaneeringu kéigus.

0 Ehituskruusa kaevandamine toimub pohjaveetasemest koérgemal. Lahtuvalt kaevude
asukohtadest, puudub kaevandamise mdju kaevude veetasemele ja vee kvaliteedile. Purtsi
jOele ja Veskijarvele kaevandamine mdju ei avalda.

o Péarandkultuurile, kaitsealadele ning kaitsealustele liikidele taotletav Miti kruusakarjaar
mdju ei avalda. Ka pole olemasolevates karjaérides toimuv tegevus teadaolevalt avaldanud
mdju Otepdad maastikukaitsealale ja selle piirides asuvale Natura 2000 loodus- ning linnualale,
samuti rohevdrgustiku toimimisele.

0 Tuleb tagada Palupera—Piirimée—Arula tee korrashoid ja ohutus tavaliiklusele, tagada Tartu
Maratoni rattaraja kasutamine.

o Korrastamise kaigus tuleb karjadriala metsastada. Korrastamine toimub vastava projekti
alusel, mille tingimused on seadnud Keskkonnaamet ja kohalik omavalitsus.
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